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Javier Guerra conece de primeira
man as necesidades dos
concesionarios e dos talleres galegos

0] conselleiro
aproveitou o encon-
tro cos representan-
tes dos concesiona-
rios e dos talleres
galegos para lem-
brar que o Goberno
da Xunta ten pos-
to en marcha o pio-
neiro Plan Integral
re-Mévete da Auto-
mocion, dotado cun
orzamento de 120
milléns de euros, e
que contempla ac-
cions destinadas a
pasar das medidas
puntuais e illadas a
ofrecer un conxun-

&
s

= e

i\ '

!

Economia e Indus-
tria, Javier Guerra,
mantivo en Vigo un
encontro cos repre-
sentantes dos con-

O conselleiro de

cesionarios e dos ta-
lleres de Galicia para
conecer de primei-
ra man as necesida-
des do sector. Javier
Guerra trasladou aos

representantes dos
concesionarios gale-
gos o apoio decidi-
do e a colaboracién
real do Goberno da
Xunta e da Conse-

Javier Guerra flanqueado
por Emilio Pérez (esquerda
da foto) e Saro Posse, rep-
resentantes da Asociacion
Galega de Concesionarios

lleria de Economia e
Industria co conxun-
to do sector da auto-
mocién, co que se
estd a traballar de
xeito conxunto.

to de actuaciéns que
facilitan unha res-
posta axil e axeitada
as diferentes necesi-
dades da totalidade
do sector, garantin-
do o maximo apoio
a conservacion dos
empregos e ao cre-
cemento econdémico
de Galicia.

Midas incumpre a sua publicidade

m EMILIO BLANCO | Texto

Si, de certo, Midas incumpre a sda
publicidade. E ainda que non resul-
te moi xornalistico, vou conta-lo meu
caso particular. Acudo ao centro de
Midas en Santiago de Compostela
para facer un cambio de aceite. Non
preciso filtro porque xa o fixera na re-
vision anterior. Coméntolle a un em-
pregado que hai poucas semanas reci-
bira dous sms da compaiiia ofrecendo
un desconto de doce euros en “cal-
quera operacion” que se realizase no
coche.

A mifa sorpresa é que Midas non
entende un cambio de aceite como“cal-
quera operacion” No centro compos-
teldn dinme que este servizo non esta
incluido na rebaixa. Sinalan que, para
beneficiarse, haberia que cambiarlle ta-
mén o filtro. Porén, o mais sorprendente
veu despois. Digolle ao empregado de
Midas que a stia empresa practica publi-
cidade enganosa a través das suas men-
saxes de mobil. A sUa resposta: “si, pdde-
se considerar publicidade enganosa”.

Que cada quen saque as suas pro-
pias conclusiéns. S6 unha reflexion:
algunhas empresas cren que os con-

sumidores son unha mercadoria mais
para facer negocio rdpido. En Estados
Unidos varios bancos foron a creba
por conceder créditos lixo e por arris-
ca-los cartos dos clientes en malos in-
vestimentos. Entre os damnificados, un
ilustre: o xigante Lehman Brothers. En
Espaia, as eléctricas facturan o recibo
da luz“a ollo” por falta de persoal para
revisa-los contadores co gasto real. S6
cando o consumidor protesta aplican-
lle rebaixas nos meses seguintes. Algo
bo ten a crise: fai espertar & xente. As
empresas deberian tomar nota. A Mi-
das non volvo.
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As vendas de coches caeron un 46 por cento en Galicia

mEn)xullojnonjvende

nosinadag

A patronal galega agardaba un mes malo, pero non tanto

m EMILIO BLANCO | Texto

Galicia foi a quinta co-
munidade auténoma na que
mais baixaron as vendas de
vehiculos en xullo. Os conce-
sionarios galegos matricula-
ron un 46,3 por cento menos
de coches respecto ao mes-
mo mes de 2009. En total,
3.378 unidades. No conxun-
to de Espaia, a caida foi me-
nor, ainda que tamén signifi-
cativa: do 24,1 por cento.

Os empresarios xa agar-
daban un mal mes polo re-
mate das axudas do plan
2000E e os efectos da crise.
Emporiso, a realidade supe-
rou as peores previsions. De-
ron proba disto alguns direc-
tivos de concesionarios que

Acce al

ASESORES

confesaron a SPRINT MO-
TOR: “podemos dicir que en
xullo non vendemos nada e
pechar calquera operaciéon
foi case un pesadelo”.

Mais polo miudo: por
provincias, todas amorea-
ron retrocesos superiores ao
40 por cento. Asi: A Corufa
liderou os descensos en xu-
llo, cunha baixada do 48,3.
Moi preto ficou Ourense; os
establecementos ourensans
venderon o pasado mes un
47,1 por cento menos res-
pecto a hai un ano. A caida
en Pontevedra foi do 43,5
por cento e en Lugo, do 43,3.

A Xunta anuncia que a
partir de agora vai achegar
seis milléns de euros en axu-
das & compra. Faino despois

de que a Administracién ga-
lega renunciase a colaborar
co Plan 2000E no que vai de
2010. De tal xeito, un com-
prador galego beneficiouse
nos ultimos meses das sub-
vencions do Estado e das

marcas, pero non contou
con cartos da Xunta. Os do-
nos dos concesionarios ven
con bos ollos as proximas
achegas do Goberno gale-
go, pero amosanse escépti-
cos sobre se van servir para
aumenta-las vendas.

Reunion ministerial

A nivel estatal, a Asocia-
cion Nacional de Vendedo-
res de Vehiculos a Motor,
Reparacion e Recambios
(Ganvam) puxose mans &

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

Telefono: 981 80 73 01 » Cacheiras s/n, 12A *Teo (A Coruha)

O Laboral
O Subvencions
O Familia

obra para buscar alternati-
vas. O seu presidente -Juan
Antonio Sanchez Torres-
considera “necesario e im-
prescindible” que o ministro
de Industria -Miguel Sebas-
tidn- reciba ao sector da
automocion.

Por outra banda, os ven-
dedores queren “atopar so-
luciéns de cara @ dramatica
situacion na que se atopan
inmersos arestora”. Sanchez
Torres afirma que a caida
de vendas en xullo estaba
“mais que cantada xa que
0 mercado estaba sostido
de xeito artificial polos in-
centivos do Plan 2000E e o
adianto de compras nestes
ultimos meses pola suba do
IVE".

Imposto de Matriculacion

O presidente de Ganvam
pide que se elimine, de ma-
neira inmediata, o imposto
de matriculacién como fér-
mula para reactivar e estabi-
lizar as vendas de vehiculos.
Juan Antonio Sanchez Torres
sumase asi & demanda que
hai uns dias expuxo o presi-
dente da CEOE, Gerardo Diaz
Ferran.

Con todo, esta reivindi-
caciéon topa co anuncio de
comunidades como: Anda-
lucia, Asturias e Catalufa,
que van subir este tributo.
O maximo responsable de
Ganvam cre que “o0 impos-
to de matriculacién resulta
anacronico hoxe en dia, xa
que ten o seu antecedente
no antigo Imposto de Luxo”.

ASESORES
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A desvergonza da
Autoestrada do Atlantico

Se hai unha auténtica arteria das co-
municacions de Galicia, esa é a AP-O.
Nunha terra bicéfala (norte-sur) esta au-
toestrada é un rio onde os vehiculos lle
dan vida decote. Ambolos dous se preci-
san. Ambolos dous tefien dereitos e de-
beres. Asi e todo, semella que os “donos”
da autoestrada sé tefen dereito a cobrar
a peaxe. Emporiso, se Galicia ardera po-
los catro costados -e houbese que cortar
esta via- os usuarios deberian abonar a
peaxe do mesmo xeito. No caso de cor-
tarse a autoestrada por mor dun sinis-
tro, os condutores farian o pagamento
ao chegar as cabinas correspondentes.
Se unha pasarela corre risco -e hai que
interromper e desviar o trafico- antes de
sair desa via haberia que alixeirar o peto
a prol dos “donos” da principal via de co-
municacion desta terrifia.

Até aqui so falamos de pagar... Pero
hai outra cuestion moito peor: a seguri-
dade. Unha obriga dos responsables da
AP-9 que se incumpre de xeito sistemati-
co dende hai moitos anos, facendo oidos
xordos a todos os chamamentos feitos
para que se valen os pasos elevados. Xa
son moitos os accidentes ocorridos (con
finados e lesionados) nesta autoestrada
por causa de “descerebrados” que guin-
dan pedras, lastre e todo tipo de obxec-
tos contundentes aos vehiculos que cir-
culan por ela.

O ultimo incidente grave que se fixo
publico (hai moitos outros que non saen
a luz) foi hai un mes.

Os feitos aconteceron xusto nos pa-
sos elevados da autoestrada, no treito
que rodea Santiago de Compostela. En-
tre as catro e as oito da madrugada -hora
na que foron detidos- tres gamberros de-

dicaronse a recoller grandes anacos de
bloques das obras préximas para trasla-
dalos no seu automobil aos distintos pa-
sos elevados que hai no citado treito da
AP-9. Este trio de “descerebrados” conti-
nuou a operacion de lanzar os bloques
(volvendo a por mais as obras en repeti-
das ocasions), até que un dispositivo da
Garda Civil de Tréafico os arrestou acusan-
doos dun delito contra a seguridade do
trafico ao que se suma arestora outro de
danos.

Como resultado desta falcatruada
unha vintena de vehiculos vironse afec-
tados por diversos contratempos (vidros
rotos, danos na chapa...). Asemade, polo
menos tres vehiculos tiveron que ser
trasladados por un guindastre debido
a desfeita derivada dos anacos de blo-
ques guindados.

Un mes despois, Autoestradas do
Atlantico segue cos mesmos pasos ele-
vados e outros moitos -potencialmen-
te perigosos pola sua situacion urbana-
sen valar. Como resultado de todo isto,
o fiscal superior de Galicia (Carlos Vare-
la) propuxo instalar valados até certa al-
tura nos pasos elevados da autoestrada
co gallo de evitar estes lamentables su-
cesos. Esta demanda é sé a repeticién
do que xa lle levan pedido dende hai
anos moitos usuarios e asociacions a
Autoestradas do Atlantico.

Easua obriga, é o noso dereito. Go-
zar de seguridade cando transitamos
por esta via imprescindible de Gali-
cia que se ten convertido nunha peaxe
obrigada para a grande maioria dos ga-
legos. N6s sempre lles pagamos. Vos-
tedes cando cumprirdn coas suas obri-
gas?
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Volkswagen estrea a nova
California Beach, o modelo
(ao igual que a versién Com-
fortline) vira cun novo motor:
un Bi-TDI de 180 cv combina-
do cunha caixa de cambios

a|Beachas;
HononEeparaloNeran’

de dobre embrague DSG de
7 velocidades e mecanismo
de traccion 4 Motion.

A face exterior da Califor-
nia viuse reformada, agora
os parachoques dianteiro e

SUTERIEED

traseiro serdn da mesma cor
que a carrozaria e as lamias
serdn compactas de aceiro
de 17 polgadas.

Asi mesmo, o interior da
nova furgoneta Volkswagen

tamén sufriu variaciéns: reves-
timento interior completo dos
laterais con paneis tapizados,
dispositivo de escurecemen-
to grazas as cortinas das xane-
las laterais, teito manual que se
eleva, duas cadeiras no porton
traseiro. Amais disto, a Califor-
nia Beach conta con tres confi-
guracions de asentos: 4, 5 ou 7
prazas.

Por dltimo -e non me-
nos importante- Volkswagen
quixo facer deste modelo algo
seguro, para isto incluiu air-
bags laterais e de cabeza de
serie.

O prezo da California Bea-
ch vai desde 0s 40.630,89 € da
2.0TDI 102 cv até os 53.903,14
€da 2.0Bi-TDI 180 CV 4Motion
DSG, pasando polos 63.262,01
€ para a version Comfortline
2.0Bi-TDI 180 CV 4M DSG. ‘

Mals electrlcos mais Volt

fabricante de
automobiles e
camiéns Gene-
ral Motors -fun-
dado en 1908 e con sede
central en Detroit- afirmou
nun comunicado a sua in-
tenciéon de aumentar nun
50% a producion en EE.UU.
do seu vehiculo eléctrico
Chevrolet Volt.

A gran resposta obti-
da no mercado por parte
do Volt é o porqué deste
incremento na sua produ-
ciéon: o modelo pasara de
30.000 a 50.000 unidades
de cara ao 2012.

A nova de Chevrolet co-
incidiu coa visita do presi-
dente dos EE.UU. -Barack
Obama- & factoria de De-

troit-Hamtrack (Michigan),
lugar onde se fabrican os
Volt.

E falando do Volt, este
vehiculo é propulsado en
todo intre con electricida-
de, percorre 0s primeiros
60 km sen empregar ga-
solina e sen producir emi-
siéns no tubo de escape.
Todo isto é posible grazas
4 electricidade amorea-
da na sua bateria de i6ns
de litio de 16 kWh. Cando
se esgota a bateria, entra
en accion un motor/xera-
dor que vai con gasolina e
amplia a autonomia total a
mais de 500 km.

O prezo do Chevrolet
Volt é de 41.000 délares en
Estados Unidos.

Consellos para a estrada
na TV de Citroén

Citroén estd a fortalecer a
comunicacion cos conduto-
res co fin de mellorar na me-
dida do posible o emprego
que lle dean ao seu vehiculo
e as medidas de seguridade
que adopten cando estean
na estrada. A informacion da
casa francesa, que esta dis-
poniible en Citroén TV (www.
citroen.es), é froito dun tra-
ballo conxunto entre profe-
sionais do motor, do audio-
visual (posto que os consellos
sobre como adiantar ou tra-
zar unha curva tefen feitura
de videos) e do eido form-
ativo. As pezas didacticas,
que en palabras da empresa
subministraranlles aos con-
dutores unha mellor pre-
paracion para gozar do veran
do xeito mais seguro, serven

de complemento a outras of-
ertas televisivas de Citroén,
entre as que se contan as
secciéns Modelos (que per-
mite conecer os ultimos lan-
zamentos da marca), A fondo
(que desvela tédolos detalles
sobre as novidades da com-
paiia) ou Concepts (porta de
entrada aos vehiculos mais
vangardistas). Xa nun eido
mais concreto, engadir que
Citroén TV serve de toma de
contacto cos spots mais pop-
ulares da casa, como por ex-
emplo o do C3 abalando nun
guindastre no porto de Is-
tambul, ou ben os convites
dados por Marilyn Monroe e
John Lennon a prol de vivir o
intre, enténdase un intre en-
riquecido con tecnoloxia de

Citroén.
y |




Audi vén de anunciar
que o vindeiro outono ex-
pord nos concesionarios de
todo o mundo o seu novo
A7 Sportback. O devandi-
to cupé de cinco portas ten
unhas medidas de: 4,97 m
de longo, 1,91 m de ancho e
s6 1,42 m de alto e un prezo
base de 56.500 euros. O male-
teiro deste A7 ten un volume
de 535 litros, coa posibilida-
de de aumentar (co respaldo
dos asentos traseiros encarta-
do) até os 1.390 litros.

A marca sublifa que este
Sportback quere pertencer a

Novas << Spreur Woter

tres eidos, pois estamos pe-
rante un vehiculo que se fixo
grazas & conxuncion e & har-
monia do mellor: dun cupé
(cardcter  deportivo), dun
Avant (funcionalidade) e dun-
ha berlina (comodidade).
Compre salientar a quie-
tude que o A7 quere transmi-
tir, para iso coidouse de xei-
to especial o amortecemento
-que é hidraulico- no conxun-
to soporte dos eixos e do gru-
po motriz, asi como a carroza-
ria dunha grande rixidez. Dicir
que a carrozaria esta compos-
ta na stia maior parte por alu-

Audi A7 Sportback, a dimension perfecta

minio e aceiro de alta tecno-
loxia, facéndoa moi lixeira e
segura.

Se falamos de motores, o
A7 Sportback contara con ca-
tro propulsores V6 (dous gaso-
lina e dous TDI) cunhas poten-
cias que irdn desde os 204 até
05300 cv.

Sinalar o consumo medio
do 3.0 TDI con 204 cv e multi-
tronic -5,3 litros de combusti-
ble aos 100 km- cunhas emi-
sions de CO2 de s6 139 g/km.
Asemade hai que mencionar
que todas as motorizacions
posuiran a innovadora xestién

térmica de Audi, un mecanis-
mo de recuperacion enerxéti-
ca e un dispositivo Start-Stop.

Asi mesmo, Audi ache-
ga duas caixas de cambio di-
ferentes: a multitronic de va-
riacién continua (transmite a
forza as rodas dianteiras) ou
o deportivo S tronic de sete
velocidades (con traccion in-
tegral permanente quattro).
Con todo, compre sinalar que
o tren de rodaxe que tera este
A7 combinard a precision de-
portiva coa comodidade e
terd como novidade unha di-
reccion asistida electromeca-
nica.

O equipamento deste
novo Audi terd no seu haber
diversos elementos como: sis-
tema de manexo MM, head-
up display (informacion reflec-
tida no parabrisas- opcional),
Bluetooth online (conexiéon a
Internet en colaboracién con
Google), médulo UMTS (des-
carga deimaxes e informacion
de Google Earth) e acceso sen
fios WLAN (conexion de dis-
positivos portatiles). ‘
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Seat prevé pér no mercado
a sua terceira xeracion do lbi-
za Ecomotive, setembro sera
0 mes para facerse cun destes
modelos (ainda que xa se po-
den facer pedidos nos diferen-
tes concesionarios da marca).

O Ibiza Ecomotive si-
tlase no cumio dos vehicu-
los ecoldxicos dentro do seu
segmento, o novo modelo é
ainda mais respectuoso co
medio ambiente que a ante-
rior version, a cifra que o con-

A mobilidade eléctrica,

ohxectivo de Volkswagen

Volkswagen investi-
ra mais de 5.000 milléns de
euros por ano en innovacion
tecnoloxica, incluindo nes-
ta estratexia 0 mantemento
de 23.000 empregados re-
partidos polos seus empra-
zamentos internacionais.
Segundo fixo saber na pre-
sentacion da axenda de +D
de Volkswagen o presiden-
te do seu Consello de Direc-
cion, Martin Winterkorn, un
dos alicerces deste plan é a
mobilidade eléctrica. Deste
xeito, acadar a mellor oferta
posible de vehiculos cen por
cen limpos serd un dos gran-
des obxectivos do Group
Research (centro de coordi-
nacion tecnoléxica de Wolfs-

burg) e das suas distintas se-
des no mundo: o Laboratorio
de Investigacién Electréni-
ca de Palo Alto (California), o
Laboratorio de Investigacion
en China ou o Representante
Técnico de Toquio. Para Win-
terkon, os primeiros sinais
claros desta estratexia xa es-
tdn & vista: ao Touareg Hy-
brid, lanzado este ano, suma-
rase en breve o Jetta Hybrid,
para chegar logo o E-Up! e
mais o Golf blue-e-motion,
achegas que sentaran as ba-
ses do primeiro vehiculo cen
por cen eléctricodamarcaen
EE.UU.

A idea da compania é
apostar polo medio am-
biente pero sen renunciar
ao mercado, de ai que tefa
previsto ofrecer prezos ao al-
cance de calquera condutor.
Asemade, a estratexia pasa
por ofrecer as solucions de
almacenamento mais efica-
ces, traballo aberto arestora
co estudo da tecnoloxia con
litio e as sUas variantes. ‘

firma é a das suas emisions: 89
g/km de CO2. A isto hai que
engadirlle unha reduciéon do
consumo de combustible de
56 3,4 litros aos 100 km.

O motor deste Ibiza é un
1.2TDI CR de 75 cv con filtro
de particulas DPF.

Asemade, o modelo eco-
I6xico da casa Seat estara dis-
ponible en tres carrozarias: 5
portas, SC e o familiar ST.

A hora de citar os ele-
mentos que conforman o
equipamento deste mode-
lo, non podemos esquecer:
dispositivo Auto Start/Stop,
mecanismo de recuperacion

de enerxia, aire acondiciona-

do, ABS, ESP; TCS +EBA, asis-

tente de axuda ao prendido
en pendentes e testemu-

Aa de perda de presion de

pneumaticos.

Prezos do Seat lbiza
Ecomotive (0 euros de im-
posto de matriculacion):

) Seat Ibiza SC 1.2 TDICR 75
cv Ecomotive Reference:
15.818 €

)} Seat Ibiza 5P 1.2 TDI CR 75
cv Ecomotive Reference:
16.163 €

) Seat lbiza ST 1.2 TDI CR 75
cv Ecomotive Reference:
16.876 €

O novo A1 chega antes

do agardado

Audi adiantou a comer-
cializacion do seu novo A1,
que estaba prevista para fi-
nais de agosto pero que deu
COmezo semanas antes coa
chegada das primeiras unida-
des aos concesionarios. As ra-
zbns desta manobra atépan-
se nointerese amosado polos
condutores espanois perante
a promocién da nova achega
de Audi, interese que a xui-
zo da casa xermana resultou
ser “impresionante”. Por cer-
to que a campaiia de promo-
cion desenvolveuse en boa
medida na Rede, mais polo
miudo na plataforma Online
Special A1, onde dende co-
mezos de ano os internautas
puideron facer suxestiéns e
solicitar datos, participacion
da que Audi tomou boa nota.
Asi, en Espafa a dita web re-
cibiu 630.000 visitas e 16.500
rexistros e amosou unha taxa
de trafico sempre crecente.
Como dixemos, a creacion
desta comunidade virtual foi
unha das razéns do adianto

da chegada ao mercado do
novo Al, que arrinca dende
a base da gama cun prezo de
15.700 euros para a version
Attraction, propulsada polo
motor turboalimentado 1.2
TFSI de 86 cabalos. Por cer-
to, que durante os primei-
ros meses de lanzamento as
versiéns Attraction do novo
modelo de Audi levaran in-
corporado o paquete kult, un
equipo adicional por 1.525
euros mais. A mais recente
achega do A1 vai dirixida so-
bre todo a un publico novo,
principalmente urbano, tanto
polo seu desefo innovador
e deportivo como polo seu
baixo consumo e dimensiéns

compactas. ‘
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Citroén C3 Pluriel, a venda
na Rede... e con premio

Citroén pén a venda na
stia web (www.citroen.es) un
dos 50 Citroén C3 Pluriel HDi
70 Cool por 14.970 euros. A
data limite serd o 15 de set-
embro. Alén disto, os que se
decidan a mercar o devan-
dito modelo, poderan con-
ducir ao aire libre en inverno
pois a marca francesa sorteara

As orixes de Skoda si-
tlanse na actual Republica
Checa e remdntanse ao ano
1890, nese intre Vaclav Lau-
rin (libreiro) e Vaclav Klement
(enxefieiro) comezaban a fa-
bricar bicicletas. Ala polo ano
1898 atrevianse a crear mo-
tocicletas e xa no ano 1925
-ano no que a compania Lau-
rin & Klement se fusiona con
Skoda de Pilsen- botabase
a andar a producion de ca-
midéns. Era en 1905 cando
safa das stias mans o primei-
ro coche.

unha estadia dunha semana
en Porto Banus (Marbella), no
hotel Melia Marbella Banus.
Se pensamos en definir ao
Citroén C3 Pluriel, teriamos que
considerar o abano de posibili-
dades que este nos achega. O
C3 pode ser: unha berlina, unha
berlina panordmica, un cabrio,
un spider ou un spider pick up.

Novas << Sgrcuz Moz SN

O equipamento do C3
Pluriel conta con numero-
sos elementos que o fan ain-
da mais atractivo: limitador e
regulador de velocidade, re-
trovisores eléctricos, volan-
te regulable en altura e pro-
fundidade, proxectores anti
néboa, prendido automatico
de luces e de limpa parabri-
sas dianteiros e un mecanis-
mo de audio MP3 con man-
dos no volante.

A casa Citroén non deixa
delado a seguridade, paraiso
o Pluriel conta con: airbags
frontais e laterais dianteiros,
ABS, repartidor electronico
de freada, axuda a freada de
emerxencia, etc. Emporiso, a
seguridade deste modelo foi
xa probada pola EuroNCAP,
cun resultado de 4 estrelas e
31 puntos no apartado das
probas de choque.

Parabéns, Skoda!

No transcurso da Segun-
da Guerra Mundial o grupo
Skoda e Brnenskd Zbrojo-
vka (fabricante de armas con
sede en Brno) pasaron a for-
mar parte de Reichswerke
Hermann Goéring como Wa-
ffenunion Skoda-Briinn. Logo
da guerra -en outubro de
1945- a compania foi nacio-
nalizada e o grupo Skoda foi
dividido en duas compaiiias.

Outra data para lembrar
foi marzo de 1968, data na
que comezou a producion
do sobranceiro coupé de-

portivo Skoda 110 R: 62 cv, 4
prazas e portas con xanelas
sen marco. Emporiso, o cha-
sis do 110 R Coupé conver-
teuse na plataforma de va-
rios deportivos. Xa no ano
1974, a marca checa fabri-
caba tres prototipos (180 RS
e 200 RS) que se emprega-
rian como base do 130 RS.
Como curiosidade dicir que
o derradeiro 110 R Coupé foi
producido en Kvasiny, o 30
de decembro de 1980.

E por iso que este ano a
casa Skoda esta de aniversa-
rio -por partida dupla- pois
cumprense: 40 anos des-
de a producién do lendario
Skoda 110 R Coupé e tamén
se cumpren 85 anos da sua
fusion con Laurent & Kle-
ment.

Cémpre engadir que, en
abril de 1991, Skoda con-
vertiase na cuarta marca do

Grupo VW.
y

. -
\
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Tecnoloxia
hibrida Lexus,
sobre 2 rodas

Lexus segue a pegada da
sta propia tecnoloxia hybrid-
drive, desta volta aplicada ao
mundo das duas rodas e dan-
do como resultado o Lexus Hy-
brid Bicycle Concept. Estamos
a falar dun exercicio de dese-
o, algo asi coma un bosquexo,
pois ainda non existen plans
para a sta producion e posta
no mercado.

Este enxefno -creado co ga-
llo de percibir a esencia dos ve-
hiculos Lexus- ten feitura de bi-
cicleta hibrida, postie un motor
eléctrico cunha transmision de
8 velocidades e vese atravesa-
do pola natureza L-Finesse, que
se vén a caracterizar polo lixeiro
do seu cadro de carbono.

Este prototipo quere imi-
tar & versién homologa de ve-
hiculo Lexus Hybrid Drive. Mais
polo miudo, o pedal do acelera-
dor desta bici é asistido por un
motor eléctrico de 240w, por
medio dunha bateria de i6n-li-
tio de 25.9 voltios con dous xei-
tos de conducion (Eco & Power).
Esta creacion dispon da funcion
de rexeneracion de enerxia que
axuda a recargar a bateria me-
diante a captura da enerxia ci-
nética na freada. Amais disto,
este concepto Lexus é tamén
AWD (All Wheel Drive), por me-
dio dun mecanismo de correa,
posuiie un cambio de 8 veloci-
dades (Shimano) cunha clara
analoxia respecto a transmision
automdtica do Lexus LS600 h L.
O tempo de recarga deste pro-
totipo é de arredor de 2 horas.
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Seat Iblza ST=

Mais co

A MARCA SEAT PARTINDO DA TRIUNFAL BASE DO UTI-
LITARIO MAIS VENDIDO, O IBIZA, COMERCIALIZA A
VERSION ST, CONSISTENTE EN ALONGAR 18 CENTIME-
TROS A CARROZARIA DE CINCO PORTAS GANANDO:
VOLUME DE MALETEIRO, POLIVALENCIA E PRESEN-
ZA. ISTO ULTIMO E, SE CABE, UN DOS PRINCIPAIS AR-
GUMENTOS DE COMPRA, XA QUE RESPECTO DUN IBI-
ZA“NORMAL" O ST E MOITO MAIS COCHE E PRESENTA
GRANDES SEMELLANZAS CO SEU CURMAN PRIMEIRO
O AUDI A3 SPORTBACK, TODO UN EXITO DE VENDAS.

m LUIS PENIDO | Texto
m LUIS PENIDO/SPRINT MOTOR | Fotos

Hai uns meses compara-
mos para SPRINT MOTOR as
versions diésel e gasolina do
Seat Ibiza e xa constatamos da-
quela un produto moi conse-
guido, cun chasis de Ultima xe-
racion compartido por varios
modelos do grupo VAG. Neste
€aso, para compensar o incre-
mento das dimensiéns exter-
nas e o maior peso do conxun-

to endurecéronse os axustes
da suspension traseira respecto
do Ibiza de cinco portas.

Dende un punto de vista
dinamico vai realmente ben,
inspirando moita confianza e
amosandose como un vehicu-
lo seguro e valido para un uso
en cidade, estrada ou autoes-
trada.

Os acabados exteriores e
interiores son de calidade e re-
flicten deportividade e vangar-
dismo.

| 0 interior goza duns materiais de boa calidade |

Mecanica

version  probada
equipaba o motor
1.6 TDi de 105 ca-

balos: mecanica moder-
na cun grande rendemen-
to para a sua cilindrada e
cuns consumos e emisions
moi reducidas. O Seat Ibi-

za ST recupera velocida-
de dun xeito doado; iso si,
sempre que mantefiamos
o motor por riba das 1.400
revoluciéns, xa que por
debaixo destas o efecto
do turbo sera nulo e amo-
sarase preguiceiro. Malia a
dispor de tan sé cinco ve-
locidades (e un desenvol-

vemento de cambio moi
longo) o elevado par mo-
tor co que conta permitird
mesmo superar pendentes
pronunciadas na marcha
mais longa. Emporiso, se
precisamos mais repris...
de certo poderemos reco-
rrer a unha marcha inferior.
Pola contra, os consumos

a velocidade estabilizada
poden parecer ridiculos. A
competencia do depésito
de combustible presénta-
se inicialmente algo esca-
sa (45 litros), ainda que na
practica é abonda porque
a media de consumo real
garante unha autonomia
elevada.




Equipamento
e seguridade

unidade probada
equipaba o sempre
recomendable con-

trol de velocidade, que ache-
ga seguridade e un alto grao
de comodidade 4 hora de
conducir por vias de alta ca-
pacidade. Tamén disponia
do Hill holder (para o arrin-
que en costas), freos ABS con
EBD (asistente para freadas
de emerxencia), control de
estabilidade ESP e control de
traccion TCS.

Resumindo, podese di-
cir que o Seat Ibiza ST ten un
equipamento de serie moi
completo e dispén de opcio-
nais moi interesantes como
as luces bi-xenon por tan sé
600 euros. A nivel de seguri-
dade -a parte de todo o que
equipa- compre salientar
que acadou as cinco estrelas
na valoracién da EuroNCAP, a
maxima posible.

Proba << Sgrcwt Mozor 7

0 seu comportamento dinamico é realmente
bo en calquera tipo de via, tanto urbana como

'% :

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

TALLERES DEL AUTOMOVIL
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Motor: T.6TDI R
Cilindrada: 1.598 c
Estrutura: 4 cilindros — 16V

Versions e prezo

5 Dicir que este Ibiza ST tamén esta dispofible nunha versiéon do
Inxeccién: drecta de conduto contn 1.6 TDI con 90 cabalos de potencia e outra turbodiésel con 1.2 litros

Potencia maxima en cv/rpim: de cilindrada (sen dubida ofrecerd uns consumos mais reducidos

iii Lgiﬁﬁ(: en Nm CEE/rpm: ainda), asemade é de suponer que se quedara un pouco curto de po-
< 250/1.500=2.500 tencia (75 cabalos). As versidns de gasolina dispofiibles son: un 1.2
== Traccion: dianteira de 70 cabalos, un 1.4 de 85, e un 1.2 TSI turboalimentada con 105.
v Caixa de velocidades: manuial Neste ultimo caso existe a posibilidade de poder asociar unha caixa
@ Nimero de velocidades:5 de cambios automadtica con DSG de sete relacions. Informar de que
Freos dianteiros / traseiros: no resto de modelos a caixa de cambios € manual de cinco marchas.

1 discos ventilados / isCos macizos En canto aos prezos, hai que sublifar que as versiéns de gasoli-
hﬁiﬁ?ﬁoﬁﬁiﬁaﬁ?? o na estan disponibles dende pouco mais de 12.000 euros e a version

Capacidade maleteiro (litros): 430 — diésel dende 14.200 euros.
Combustible: gaséleo :
Capacidade do depésito: 45 litros

et — Un produto como o Seat Ibiza ST cumpre
"‘ r - as necesidades da maioria dos potenciais
c compradores que (sen renunciar &

estética e funcionalidade) prefiran

. = non facer un gran desembol-
so econoémico. Por pouco

mais do que custa un

Ibiza “normal” o ST ten

mais “porte’, capaci-

dade e actualidade...

polo que para moi-

tos este Seat Ibiza

ST sera unha decision
acertada.

BECANICA EN GEMEFAL

SERVICID D GRLUA
FERMANENTE

Venta y Reparacian

" - ¥ Cruce de Picanos, 3 Baixo 1. 981 522 454
W bgHla pEa WAl Fy ek il EGHilSra0a Wicod e lreeo
servicio oncis, FONDS y LUCAS 15.702 Santiago de Compostela M. 793 714
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Alain faise, Ayrton nace

1 9 89 O cambio semiautomatico discorrido por Barnard com-
[ ]pensou o retorno a motores aspirados con centos de caba-
los menos. No emocional, avivouse a xenreira entre os dous pilotos-estre-
la da McLaren. Monsieur Balestre abreviou o final condenando a turrada
de Senna contra Prost.

Dous lostregazos en Jacarepagua e Imola marcaron o inicio do
curso 1989. Tina peor pinta a turrada contra 0 muro Tamburello
do Ferrari de Gerhard Berger, que botou 7 segundos retorcéndose
e os 25 posteriores ardendo. Pero sairon perdendo as cervicais de
Philippe Streiff, que o sentaron nunha cadeira de rodas por espe-
tarse nos ensaios previos 6 gran premio do Brasil.

Polo demais, o sobresaliente 1988 de McLaren non pode ser
ameazado por escuderias do prestixio de Ferrari e Lotus por moito
que senten a Mansell ou Piquet. E tempo dos MP4, de Senna e de
Prost, imbatibles ata que dure a convivencia.

Troca de cambio

Ilegalizar a turbocom-
presién como consecuencia
da escalada incontrolable
de potencias deixou aber-
to o panorama de motores,
agora topeados a 3,5 litros
atmosféricos e limitados a
12 cilindros. Como non po-
dia ser doutro modo, Ferra-
ri partiu da opcién doce ci-
lindros, marca da casa; no
outro extremo, Cosworth
foi fiel & tradicion de Nor-
thampton apostando pola

compacidade do oito en
uve; no medio dos dous, a
férmula de motores decaci-
lindricos armados por Ren-
ault e Honda consolidouse
como arquitectura ideal fa-
cendo valer o compromiso
entre volume e rendemen-
to.

A nada que se parecese
0 MP4/4, o McLaren novo
reunia os elementos nece-
sarios para reeditar o titu-
lo de construtores. Ainda
asi, da a sensacion de que o
maior potencial residia no
precioso 640 rosso da su-
percaixa. Porque o Ferrari
640 pertence 6 club dos es-
collidos, coma o Lotus 78
lapa ou o McLaren MP4/1
con esqueleto de carbono.
O Ferrari do 1989 incor-
pora unha caixa de cam-
bios de vangarda imaxina-
da polo profesor Barnard
no seu despacho a mais de
mil quilémetros de Mara-
nello. O antigo enxefieiro
da McLaren modernizou
a transmision, elemento 6
que non se lle tifia prestado

atencion mais ala da pura
fiabilidade.

E reformulouno en va-
rias direccions. Comprimiu
o piflonerio e como conse-
cuencia o tamafio do car-
ter; engadiu unha velocida-
de mais para dotar a posta
a punto de maior versatili-
dade; por ultimo, serviuse
dun sistema electrohidrau-
lico para accionar os cam-
bios mediante unhas ore-
llas ou paletas xusto detrds
do volante momo. A posi-
cion natural das mans no
volante permitia subir e
baixar marchas cos dedos
sen soltar a direccion, ain-
da en plena curva. Todo in-
cidia a favor deste moder-
no sistema de transmision:
aforraba espacio na cabina
e sobre todo optimizaba o
factor humano, xa que im-
pedia fallar cambios, en-
grenaba velocidades ¢ rit-
mo dos pilotos mais habiles
¢ consumia menos fondo fi-
sico co fatigoso raca-raca.
Os mais ortodoxos, como ¢
natural, sentirono na alma.




Chispazos

A casa McLaren, sen entre-
merse demasiado na relacion
dos seus pilotos, aseguraba-
se campionatos e propagan-
da extra, xa que, fora Senna
fora Prost, ambolos dous con-
ducian un Marlboro branco
e encarnado. Un e outro pa-
recianse en que eran de ter o
ego subido, pero mentres que
AS era virtuoso co volante,
AP era sobresaliente cos pa-
rametros; un por nacemento, 0
outro por devocion; un era un
‘zico’, o outro un ‘platini’. O
francés escaparaselle o cam-
pionato do 88 ante un Senna
acabado de chegar, polo tanto
estaba forzado a crear un plan

para ganarlle 6 compaiieiro co
mesmo coche. Para neutrali-
zar o furacén brasileiro, pon
en practica unha maneira de
afrontar as carreiras pensan-
do no campionato. E Senna
cae na rede de Prost; pilotaba
con agresividade, co corazon,
sen cabeza, contra Prost. Nos
cara a cara impuixose sempre o
brasileiro, pero o computo fi-
nal de podios era favorable 6
francés por once a sete.

A alta tensiébn que pre-
cedeu o anuncio de Prost de
marchar para Ferrari tivo o
punto de arranque en Imola.
Coa tranquilidade de non sen-
tirense ameazados por equipos
rivais, os dous pombos traman
un pacto de non-agresion. A

Foi a imaxe do ano. Os
dous MP4/5 parados no atallo
da chicane que antecede a en-
trada na meta de Suzuka. Prost
baixase e desabrocha o casco
mentres Senna permanece ata-
do e bracea para que o arre-
puxen. Como nunca antes su-
cedera, os integrantes do mellor
equipo posible enfrontaronse
de mala maneira, fora e dentro
da pista con piques, zuna e re-
sentimento mais propios de ca-
tivos ca de modelos de condu-
ta que xogan a vida a trescentos
por hora.

Era a pentltima proba.
Quedando Senna de primei-
ro ou de segundo podia atra-
sar a solucion do campionato
ata Adelaida. Antes de mon-
tar, Prost corrixe os aleréns. O

francés, sempre intrigante, ar-
gallao a ultima hora. Ainda ben
non abre o semaforo, Alain sae
mangado da formacion e dis-
tancia a Ayrton con certa facili-
dade mercé 6 retoque nos aero-
folios para ganar velocidade de
punta nas rectas. Sen perderlle
o aler6n de vista, Ayrton com-
prendeu a situacion. Podia irlle
rebaixando tempo a Prost, por-
que o promedio de velocida-
de, inferior en recta pero supe-
rior en curva, tifiao o brasileiro
6 seu favor. Pero eso era insu-
ficiente, xa que tifla que con-
tentarse con ulirlle o rabo nas
zonas de curvas. Os catro du-
pletes conseguidos ata daquela
polos coches de Ron levabanse
resolto sempre na mesma orde:

Curtocircuito (Suzuka )

A Formula

ocorrencia partiu de Alain
Prost porque empezaba a sa-
ber como as gastaba Senna.
No que quedaron os dous non
se sabe moi ben, pero polos ra-
zoamentos das protestas debia
ter que ver con manter as posi-
cions durante a primeira volta
tal como se chegara 4 primei-
ra curva, e que despois cada
un afiara o que puidera. Trala
neutralizacion da primeira sai-
da non sucedeu nada do convi-
do, ainda que tamén pode ser
que non concretaran cal era a
primeira curva, xa que Prost
colle a dianteira en Tambure-
1lo (unha ‘recta torcida’, como
lle chama Piquet) e Senna mé-
teselle polo interior na Tosa.
Quedou a salvo o que para os

Senna cae na i
rede de Prost;

166
i pilotaba con |

| agresividade, co cora- |
i zon, sen cabeza, contra I

Prost
L-----‘

defensores firmes do espiri-
to deportivo é un valor intrin-
seco do automobilismo. Asi e
todo, a frase de Senna manda
chover: “Eu vifia mais acelera-
do. Tifla que levantar o pé para
respectar o acordo?” Tralo su-
ceso de Imola, Dennis xuntaos
6s dous. A saida, Prost solta a
lingua na prensa dicindo que
Senna lambera nas lagrimas.

primeiro Senna, segundo Prost.
Para Senna, en Suzuka non po-
dia ser doutra maneira. Volta
47, de 53. Incapaz de ganarlle
metros nas rectas, Senna méte-
lle o coche xusto antes da maior
freada do circuito con media
roda pola herba. O interferir
na traxectoria de Prost, tocan-
se. Saen arrastrados un contra o
outro de fronte 6 atallo da chi-
cane. Quedan de par, varados
entre as pacas de palla. Prost
baixase e desenfunda o casco
6 pé do coche en actitude east-
woodiana. Senna permanece
atado cismando nas consecuen-
cias daquela arroutada. Mentres
Prost contintia humillando a pé
firme, Senna bracea para que o
arrepuxen e busca consolo no

que sabe facer, que ¢ guiar co-
ches. Prende 4 carreira, fura por
entre as pacas coma se 0 come-
ra o demo e sae a pista. Ainda
pasando polos garaxes, non se
lle escapou a vitoria.

Antes de subir 6 podio foi
descualificado. As autorida-
des con potestade para arbitrar
no asunto non se posicionaron
sobre o incidente en si, senon
que alegaron co argumento de
ter cortado a chicane e non fa-
cela polo seu sitio. Ayrton e
0 seu entorno manifestaronse
moi doidos polo que lles soa-
ba a unha escusa hipdcrita de
Jean-Marie Balestre en persoa
para darlle un escarmento 6 ri-
val do seu protexido e compa-
triota, Alain Prost, campion por
terceira vez.

[ | PILOTO mmmmmmmmmmmm T0TAL

1 Alain Prost 6
2 Ayrton Senna -P 9P
3 Riccardo Patrese - -
4 Nigel Mansell 9 -
5 Thierry Boutsen - 3

Honda Marlboro McLaren
2 Canon Williams Team

6 (2 9 -P 9P 9 6 3) 6 9 - - 76(81)

9P 9P  -P - - -P 9P 6 9p  -P -P 9P -P -P 60

- 6 6 6 4 - 3 -P - 3 - 2 6 4 40

- - - - 6 6 4 9 4 - - - - - 38

- - 1 9 - 4 3 4 - - 4 9 37

[ | CONSTRUTOR | MODELO [ MOTOR | PIOTOS |  PATROCINADOR |
1 MP4/5 Honda Prost / Senna Marlboro

FW13 Renault Patrese / Boutsen Canon
640 Ferrari Mansell / Berger Agip

3 Scuderia Ferrari SpA
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Suzuka-89 atizou o affaire Senna-Prost e os episodios ul-
teriores sucedéronse de xeito natural: Alain foxe 0 eter-

no rival, a Maranello, e Ayrton deixa ir o seu talento ata que lle pode a
inconsciencia, por segunda vez na corrida do Xapon. Ferrari, castigado
polas avarias, non da reeditado un triste titulo.

Con coches iguais, pareci-
dos segundo Prost, o ano an-
terior acabara co terceiro titulo
para o francés mentres Senna

botaba Iume pola boca contra
Balestre polo que consideraba
unha cacicada do clan dos fran-
ceses. Para o afeccionado non

*0¢ bonitor®
Accida-reaccidn
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existia un engado mellor c6 que
acabou por confirmarse: Senna,
o0 neno mimado de Ron Dennis
€ 0s xaponeses, permanecia en
McLaren-Honda en tanto que
Prost, decepcionado da McLa-
ren, aterra nunha Ferrari en as-
censo que metia medo: 1 Prost—
2 Mansell. Con Berger cubrindo
a baixa de Prost, quedaban con-
figurados dous equipazos ante
os cales os Williams-Renault de
Boutsen e Patrese perdian gas,
os Benetton-Ford de Piquet e
Nannini opositaban, e Lotus e
Brabham esmorecian.

Antes do terceiro acto de
Suzuka, vivironse escenas me-
morables en Phoenix, Imola
e Monza. O de Jean Alesi en
Phoenix foi de ‘playstation’,
xogando con Ayrton Senna por
rias urbanas reconvertidas en
circuito. En Imola Nigel Man-
sell executou unha rotacion de
ballet a 280 6 sairse da aspira-
cion de Gerhard Berger. E o Lo-
tus amarelo de Derek Warwick
deixou en Monza un minuto
inmorredoiro: despois de pisar
fora da raia na Parabdlica, peta
de lado coa barreira de rodas e
escorrega douscentos metros
entornado. As bancadas non
pestanexan ante o risco de que
medio pelotén turre contra el,
inmobil e papo arriba. A secuen-
cia ten de singular o contraste
entre o dramatismo do acciden-
te e a ausencia de emocion por
parte de Derek, que emerxe do
cubil coma unha donicela e cru-
za a pista sen tordear un pelo.
Medio minuto antes de volver
subirse 6 muletto e sair arrean-
do de novo.



Estaba para ser

O longo do campionato deu a impresion
de que quedaran cousas sen dicirse Ayrton
Senna e Alain Prost. Como se se temeran un
0 outro, non se viron as caras de cerca ata Bé-
Ixica e Italia. Xustamente en Monza, na con-
ferencia de prensa posterior 6 gran premio
chegaron a darse a man incitados por un xor-

Todo aconteceu na beira interior da
First curve de Suzuka, mediacurva a dereita
en baixada cun leve peralte de quinta velo-
cidade 4 que se chega lanzado a 240. Da pri-
meira lifla saian o can e o gato, Ayrton desde
a pole pero penalizado por sair na parte su-
cia. As ordes do semaforo, Alain tracciona
mellor e colle a dianteira ata o final da rec-
ta, onde enfila a corda na primeira posicion
seguido do brasileiro, 6 cu del sen disimular
a traxectoria a machado por dentro de todo
sen cortar a direccion.

A camara lenta vese desprenderse o ale-
ron do Ferrari nimero 1. Mentres Prost in-
tenta domar a traseira virando a direccion a
tope nun acto reflexo, o de atras non para
de empuxar. De ali a dous segundos pérden-
se de vista arando na areeira da escapatoria.
Antes da carreira Ayrton comentara que “se

Alessandro Nannini e Martin Donne-
lly non volveron pilotar un féormula-un. A
Nannini seccionoulle parte do brazo derei-
to a ala dun helicoptero mentres folgaba.
A Donnelly, irlandés de Belfast, retirouno
de correr o Lotus 102 durante a clasifica-
toria para o Gran Premio Tio Pepe de Es-
pafia. Seguindo o relato de Sid Watkins en
Viver nos limites, Gloria e tragédia na for-
mula 1, Martin xacia inconsciente no me-
dio da pista a varios metros das duas me-
tades en que quedara dividido ¢ fumeando
o Lotus-Lamborghini que guiaba; cando re-
cuperou o sentido, non paraba de preguntar

A Formula 1
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nalista. Tendo en conta que habia que descar-
tar cinco resultados € que os separaba nada
mais unha vitoria, alé foron os dous camifio
de Suzuka: Senna 78 puntos, Prost 69 puntos.

Quedaban as carreiras do nacente ni-
pon e australiano para a conclusion do cam-
pionato, ¢ 0 Xapon esperaba coma as animas
que se desencadeasen as hostilidades entre os

Prost abandona no Gran Premio do Xapon,
estou seguro de que serei campion do mun-
do, calquera que sexa o meu resultado”.

De ali a quince dias en Adelaida, Prost
subia polas paredes: “Estou absolutamente
seguro de que bateu comigo deliberadamen-
te. Convencido 6 cento por cento. Foi nunha
curva que eu trazo pisando a fondo en quin-
ta. Esta claro que non petou coa roda, senon
no medio do alerdn traseiro, sen tocar se-
quera a roda. Literalmente, empuxoume por
detras”. O cabo dun ano, 4 altura do gran
premio de Suzuka, Senna tifia nas mans o
terceiro titulo e sentiuse con ganas de dicir:
“Era importante conquistar a pole naque-
la carreira. Todo foi unha orde de Balestre.
Cofiezo como funciona o sistema por den-
tro. O sdbado dixen para min: “se domingo
na saida Prost se me adianta porque eu saio

Media traxedia, traxedia é

polos tempos. Sufriu consecuencias graves
nas pernas e no torax como consecuencia de
sair despedido no impacto contra os garda-
rrais. O golpe foi tan criminal que ata partiu
0 casco e mostraba lesions no pulmons pola
presion dos cintos. Senna acudiu ¢ acciden-
te; parou e observou detrds do seu amigo o
doutor Sid Watkins todas as manobras que
lle efectuou a Martin; despois a noite pre-
guntaballe a Sid por que lle metera o dedo
na boca antes de colocarlle o tubo...

As primeiras fotografias mostran a Mar-
tin inerte no chan co asento colgado as cos-
tas. Non se sabe a ciencia certa se teria sobre-

dous “samurais”. Os xaponeses, cada ano con
maior proxeccion en materia de motores, elec-
tronica, ordenadores e telemetria, acentuaron
a sua presencia na F1 mercé as chispas que
saltaban no treito final do calendario na pista
de Suzuka, antano entre Piquet e Mansell, ho-
gano entre Senna e Prost.

do lugar errado ¢ se el chega a primeira cur-
va antes ca min, irei por todas. E mellor lle
sera que non cerre a curva fronte a min por-
que non a dara terminado’. E eso foi o que
ocorreu. Realmente o meu desexo era que
non sucedera, desexaba sair do lugar correc-
to porque teria saido diante e seria unha loita
limpa. Foi un final pésimo para o campiona-
to. Non foi bo para min, nin para a formula
1. Foi o resultado de decisions equivocadas
e da parcialidade das persoas que daquela
tomaban as decisions”.

6 6 Todo foi unha orde de Bales-
tre. Cofiezo como fundona o

sistema por dentro

vivido dentro do coche, tal como argumenta
o profesor John Barnard: “Podese construir
un chasis de F1 tan rixido coma un bloque
de cemento, pero chegara un punto en que
o piloto serd fisicamente destruido dentro do
coche no caso dun accidente grave. Temos
que recordar que ninguén pode facer mais
resistente o corpo humano, que s6 aguanta
ata certo punto. E necesario disipar a ener-
xia dunha forma ou doutra”. O conto ¢ que o
anonimato de petapoucos como Martin Don-
nelly e Philippe Streiff, parapléxico desde Ja-
carepagua-89, camuflaba o terror dunha ca-
lamidade que tifia pinta de estarse cocendo.

N PILOTO _EUA | BRA | RSM | MON | CAN | MEX | FRA | GBR | GER | HUN | BEL | ITA | POR | ESP | XAP | AUS | TOTAL

1 Ayrton Senna 9 4P
2 Alain Prost - ?
3 1
3 Gerhard Berger P 6
5 Nigel Mansell - 3

9P 9P - 4 4 9P 6
- @ 9 9 9 3 -
- 6 () 3 2 - 4
4 4 2 - 4 -

3
- 4 6 P P - -

g o or | © | =P | =P | =P 78

6 6 4 9 4 7(73)
2 = 2 = 9 9 43(44
4 4 3 = 3 43
= 3 9P 6 = 6 37

[ | CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR PILOTOS PATROCINADOR

1 Honda Marlboro McLaren MP4/5 B Honda
2 Scuderia Ferrari SpA 641 Ferrari
3 Benetton Formula LTD B190 Ford
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Senna / Berger Marlboro
Prost / Mansell Agip
Piquet / Nannini Benetton
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Prost, Patrese, Berger e Mansell se-
cundan os catro primeiros triunfos en
gran premio do piloto de Sdo Paulo.
Por se fora pouco, Ayrton acompana-
baos da stia pole correspondente. Man-
tivo a calma apafiando puntifios ¢ no
mes de agosto respondeu con duas vi-
torias consecutivas a unha embestida

de Mansell, que vifia de vencer en fila
en Nevers, Silverstone e Hockenheim.
Ayrton Senna contou con material de
primeira e cun equipo arredor da sua
figura, mentres que o seu demonio par-
ticular, Alain Prost, se pudria nunha
desfondada Ferrari. Nada mais se pre-
ocupou de que o talento fluise derriba
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Polas hoas

Dous titulos polos pelos levaba obtido Ayrton a conta de
Alain, no 88 con menos puntos totais ¢ no 90 cunha coli-
sion a mais de 200. O brasileiro achaiaronlle o camifio Mansell, a bordo
do prometedor FW14, e Prost, en camion. Deu que falar un mocete ale-
man que lle birlou Briatore a Jordan.

1950
2010

do que xa constituia a sta icona F1, o
McLaren pintado de Marlboro. Ainda
encima, reparou a imaxe de tempera-
mento irreprimible con comportamen-
tos como o dispensado co seu com-
paneiro Gerhard Berger 6 regalarlle a
vitoria en Suzuka, ou cando levantou
o pé a final de recta en Montmel6 des-
pois de ir tocando as rodas con Nigel
Mansell durante dez segundos a mais
de 300 Km/h.

No plano tecnoloxico as velocida-
des a que avanzaba a posta ¢ dia en
materiais e aerodindmica obrigou o or-
ganismo rector a ir reaccionando atras
das evoluciéons. O recorte aquel ano
traduciuse en reducir dez centimetros
o ancho total do aleron frontal maila
altura do alerdn traseiro con respecto 6
eixe das rodas posteriores. Como con-
secuencia de meterlle as tesoiras 6 xe-
nio creativo dos desefadores resulta-
ba unha deprimente uniformidade no
modelado dos monoprazas. Menos mal
que Adrian Newey rescatou do tedio o
factor-maquina refinando a electronica
do Williams FW 14 con suspension ac-
tiva, control de traccion e sistema de
freos antibloqueo.

No politico, a alta institucion do
automobilismo asistiu a derrota elec-
toral de Jean-Marie Balestre, relacio-
nado coa SS Waffen durante a resis-
tencia francesa, relevado no cargo por
Max Rufus Mosley, fillo do fundador
da British Union of Fascist sir Oswald
Mosley. Desde os tempos de fabricante
do March, a primeiros dos setenta, ia
con Max Mosley andar nas batallas po-
liticas, onde se encontraba a gusto en
parte debido 4 stia formacion en leis.
Axifa tomou partido 6 abeiro e Eccles-
tone, onde no nome da FOCA partici-
para na redaccion do Tratado da Con-
cordia entre a FIA e a FOCA no 1981.




Ferrari noite pecha

O morrer o Vello, Ferrari quedou descabe-
zada. Os intentos por cubrir aquel baleiro nun-
ha estrutura tan monoteista, provocou camarillas
e os celos tipicos das herdanzas. O diio Cape-
11i-Castelli en postos executivos foi relevado no
1991 pola triade Fusaro-Lardi-Lombardi. O cabo
dun ano retoma as rendas Luca di Montezemo-
lo, que se fai rodear de Niki Lauda como conse-

Cousas de trasnos
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lleiro e titor dos pilotos. Mentres que a ras dos
garaxes atufaba a amiguismo, nas alturas da ges-
tione sportiva o entendemento nulo entre Piero
Fusaro, Luca di Montezemolo, Cesare Fiorio e
demais comenencias desembocou nunha marafia
de cables con corrente eléctrica na punta.

Imaxe corporativa & parte, o caos institu-
cional en Maranello contaminou o eido depor-
tivo. Mansell saiu escorrentado pensando en
retirarse, non sen antes declarar que “a mifia re-

levantado a copa.

lacion coa prensa italiana ¢ moi simple de ex-
plicar: eles non me entenden e eu tampouco a
eles”. Alain Prost non aguantou mais ¢ desafo-
gou en Suzuka: “Hoxe ata un camioneiro con
bos brazos o daria feito mellor ca min”. Algo
fallou para que un bo plan na contratacion de pi-
lotos e nos pasos claves na vangarda tecnoloxi-
ca, como foi a revolucionaria caixa de cambios
automatica, non se traducise en titulos na F1, o
habital natural de Ferrari.

tres Mansell, negro, queda-

Sen-

Interlagos.
na encaraba bastante sobrado
as ultimas dez voltas no seu

Ayrton

McLaren-Honda MP4/6 sen
Mansell na pista e con corenta
segundos de vantaxe sobre Ric-
cardo Patrese. Entre o carioca
Jacarepagua e o paulistano In-
terlagos levaba catro poles pero
resistiaselle a vitoria na sua te-
rra. Hoxe era o dia para poiier
fin & mala racha de abandonos
ante a torcida que o idolatra-
ba. Pero apareceu o meigallo e
cando se quixo dar conta per-
dia marchas, primeiro a tercei-
ra despois a quinta, unha atras
doutra. En Williams alertaron
de inmediato a Patrese para que
afiara detras de Senna todo can-

to puidese. Caian segundos de
cinco en cinco. Desde que en-
caixou a sexta marcha, non sol-
tou as mans do volante e arreou
con ela ata o final picando no
embrague & saida das curvas
lentas. Todo Interlagos vivia
doente o dramatismo da perse-
cucion. Na ultima volta aparece
o esconxuro en forma de gotas
¢ o brasileiro traspasa a meta
antes c6 italiano. Nin sequera
deu a volta de agradecemento
ante a afervoada turba amare-
la. Quedou no coche morto de
cambras, os ollos acuosos, sen
forzas para sair e cun xesto pos-
coital. Houbo que sacalo de ali
¢ axudarlle a chegar 6 podio,
onde a pouco mais non da nin

Estoril. A par de Senna na
segunda fila, Mansell tomalles
a dianteira 0s dous mclarens e
déixase ir atras do seu compa-
fieiro Riccardo Patrese, que ti-
raba con forza para despega-
rense de Senna e Berger. Cando
viu que tal, pasoulle a Riccardo.
Na metade da carreira McLaren
vese distanciado e sen argu-
mentos para dalos pillado, de
modo que entra a pofier rodas
frescas por ver se sucede algo.
A escuderia de Frank Williams,
reaccionou ordenando ingresar
0s seus co obxecto de copiar a
manobra. Nada mais traccionar
6 baixaren os gatos do Williams
niimero 5, a porca da roda pos-
terior dereita non entrou ben no
esparrago e saiu rolando men-

ba parado co coche sentado en
tres rodas. Al6 van os mecani-
cos. Alo van os segundos. Ald
vai todo outra vez. Merda todo.
Chantanlle outra roda e arranca
cagandose na puta. Durante un-
has cantas voltas as pulsacions
de Mansell contdbanse por se-
mifusas. Xusto cando empeza-
ba a ulir a remontada, sacanlle
a bandeira negra. Desta vez o
britanico repdrtase e capitula.

Quedouno
cochemorto de
cambras, os ollos
acuosos, sen forzas para
sair e cun xesto poscoital

6

Era un aleman, un irlandés e un italiano

En Francorchamps un pipiolo aleméan
que vifa de correr no junior team de Mer-
cedes-Benz en sport-prototipos cualifica na
sétima praza o debutante Jordan 191 verde.

Chamabase Michael Schumacher e obtive-
ra ese volante en substitucion de Bertrand
Gachot, no carcere naquel momento por xi-
ringar cun vaporizador a face dun taxista
londinense co que tivera unhas palabras.

Entre Willi Weber e Jochen Neerpash,
representante ¢ valedor de Schumacher,
apafaranlle unha proba nun férmula 1 en
Silverstone que satisfixo 6 mandamais de
Jordan, Eddie Jordan. O simpatico patron
irlandés asinoulle unha declaracion de in-
tencions para discutiren o contrato con
mais tempo despois da corrida de Spa.
Pero levantaron tanta fumareda os ensaios

da fin de semana belga que Flavio Briato-
re, informado polo novo director de enxe-
fieria da Benetton, Tom Walkinshaw, das
prestacions de Michael co prototipo Mer-
cedes C291, ofreceulle un contrato mais
sedutor c6 de Eddie Jordan, no Benetton
6 lado de Piquet ¢ mais de dtas persoas
que acompafiarian a Michael durante to-
dos os seus anos vitoriosos, Ross Brawn
como director técnico e Rory Byrne como
xefe de desefio.

l-imn_mmmmmmmmmmmmmm

1 Ayrton Senna 0P 10P 10P 10P - 4 3 - 0P 10P 6P 6 2 6 96
2 Nigel Mansell - - - 6 1 6 10 10P  10P 6 - 10 - 10 - 3 72
3 Riccardo Patrese - 6 - - 4P 10P 2P - 6 4 2 - 10P 4 4 1 53
4 Gerhard Berger 4 6 - - - - 6 3 3 6 3 - -P 10°P 2 43
5 Alain Prost 6 3 - 2 - - 6 4 - - - 4 - 6 3 34

B CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR PILOTOS PATROCINADOR

1 Honda Marlboro McLaren MP4/6 Honda Senna / Berger Marlboro
2 (anon Williams Renault FW14 Renault Mansell / Patrese Canon
3 Scuderia Ferrari SpA 643 Ferrari Prost / Alesi Agip
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Re-Mansell

1 99 2 Nigel dése a ultima oportunidade 6s 38 anos, con Nelson
[ ]retirado e Alain de ano sabatico. De paso que escorrenta a
sombra de Moss, desquitase das desgracias pretéritas a ritmo de récords.
Todo resultou doado cun Williams-Renault cargado de electronica. A fal-
ta de competencia, a intriga mudouse 6s despachos.

“Deixei marchar dous ti-
tulos de campion do mundo
coa escuderia Williams; pri-
meiro no 1986 co Honda tur-
bo e despois o ano pasado.
Sen esa roda que se despren-
deu en Portugal, hoxe seria
campioén. Pero 4 terceira
sera a vencida. Xa veredes.
Desta vai!”. O mesmo tem-
po que espertaba paixons
propias de hooligans, Nigel
Mansell empezaba a enxen-
drar aquela lastima que en-
volveu para sempre a figura
do seu compatriota Stirling
Moss, catro veces subcam-
pion 6 rabo de Fangio e xa-
mais campion.

Cinco carreiras antes do
final, o bravo piloto brita-
nico alcumado “touro da
illa de Man” alzase co titu-
lo mundial que tanto se lle
fixera de rogar. Nigel, todo
exuberancia para ben e para
mal, liga vitorias nos cinco
primeiros grandes premios
e marca poles e voltas ra-
pidas a feito. Co soberbio
FW14B ata o discreto Ric-
cardo Patrese o escoltou no
campionato final de pilo-
tos ¢ en multiples probas da
temporada. Irrelevante Sen-
na (McLaren) e sempre vo-
luntarioso Jean Alesi (Fe-
rrari), Michael Schumacher
(Benetton) abriuse paso ob-
tendo o triunfo en Spa, gue-
rreando con Ayrton en auga
e destapando champaiia con
regularidade.
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Renault doutorase
en Williams

O FW14B ¢ para ter na memoria. A un decora-
do impecable de amarelo, azul, branco ¢ negro con
letras de Canon, Camel, Renault, EIf, Labatt’s, Bull
Goodyear, non desmereceron un fisico atlético e unha
alma de aceiro. O esqueleto que lle tocou de portar nas
entrafias a xoia de Renault recuperou o enxefio tec-
noldxico da suspension activa que descartaran Lotus
¢ Williams habia cinco ano por causa de que daque-
la ainda non dera avanzado abondo a informatica. Pa-
trick Head, director técnico vencellado de toda a vida
6 destino de Williams, esperou ata que chegou o mo-
mento de xestionar con eficiencia computacional un
sistema hidraulico de suspension. Mandou fora os
amortecedores ¢ instalou unha rede de sensores para

A Formula 1
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mentos de traccion, de freada e de cambio de direc-
cion. Unha vez transmitidos os datos, un cerebro elec-
tronico compensaba 6 momento os desequilibrios do
coche. Por se fora pouco, en colaboracion con Adrian
Newey, aplicouse a electronica no control de pardme-
tros da caixa de cambios para adaptalos &s condicions
especificas de cada circuito.

Aalma, como lle gustaba chamarlle Jean-Jacques
His, presentaba unha morfoloxia de 10 cilindros en
uve a 67 graos, 3.493 cc e potente en 750 cabalos a
13.000 voltas por segundo. Feito para o sitio, encaixou
no chasis de tal maneira que potenciou as virtudes in-
natas da maquinaria en canto a resistencia ¢ versatili-
dade en distintos réximes de xiro. Renault chamoulle
RS4. A parte de Renault, eran Aérespaciale nas es-
pecialidades de materiais, vibracions e temperatu-
1as, Magneti-Marelli no control electronico do motor,

) 7=~ SEN REPARO HINGUH

fundindo nas culatas, Champion como fomecedor de
buxias, Raychem cos cables e conexions e Elfno trata-
mento quimico dos combustibles.

Todo o elenco de colaboradores fora citado por
Renault Sport, departamento deportivo da fabrica que
depositou confianza nun grupo de elite con Bemard
Dudot, Jean-Jacques His e Jean-Frangois Robin, co-
ordinados por Christian Contzen e Patrick Faure. Este
equipo de traballo sobrevivira dous anos desengan-
chado da F1 hibemando en Viry. De paso que se repo-
fitan do revés suftido con Alain Prost no 1983, prepa-
raron con tempo outro salto 6 certame automobilistico
méis exclusivo mediante unha célula que operaba &
sombra sen pofier en perigo o prestixio da industria
de Renault como fabrica de turismos. Con Williams
como socio obtiveron o seu primeiro titulo rachando
aun tempo o ciclo de catro campionatos consecutivos

analizar as ondulacions da pista e describir 0s mo-  Bull no proceso de informacions e telemetria, Messier

Cabeza quente, corazon ardente

Entre as estampas mais plas-
ticas da F1 adoitase escoller o Wi-
lliams nimero 5 do 1992 cabalga-
do por Nigel Mansell. En realidade,
foi o coche que menos proxectou a
expresion artistica do xenio de Up-
ton-on-Severn, debido 4 sintonia en-
tre a perfeccion mecéanica do motor
e o refinamento electronico do cha-
sis. Era publico desde os tempos de
compaiieiro de Piquet que cos datos
de telemetria na man a rapidez do

“leone”, como lle puxeran en Ita-
lia, daba para igualar con pilotaxe
unha posta a punto mediocre. Pero
alén da velocidade, os atributos que
mdis popularizaron a stia imaxe fo-
ron o ardor e combatividade con que
afrontaba situacions adversas, al-
gunhas delas xurdidas por pura mala
sorte. Talvez ese punto de infortunio
era o que facia a Mansell tan huma-
no como para atraer admiradores de
todos os recullos do planeta.

Unha moza para tres galans

Queixoso polas calamidades pa-
decidas na Ferrari, Alain Prost tomou
a decision de pousar o casco duran-
te un ano a “reencontrar o equilibrio
psicoldxico que me permita un novo
asalto 6 meu cuarto titulo”. Estaban
todos os asentos ocupados, porque
loxicamente non lle valia calquera:
“Se quero pilotar, podo facelo sen
problemas; non tefio mais que pre-
sentarme en México co casco de-

baixo do brazo, pero non son un mer-
cenario. Pilotar, simplemente por
pilotar, non. Quero ser campion do
mundo”. O ano de meditacion fun-
diulle ben, xa que aproveitou que as
francesas Renault e Elf servian en
Williams para comprometerse o ano
seguinte coa casa britanica. Cando
chega a oidos de Senna, este ofréce-
se a correr para a casa de Didcot por
nada. E Frank, consciente de que o

A parte de sorprender o publi-
co con lagrimas e outras actitudes
desconcertantes na sia vertente pu-
blica, no coche notabaselle o esta-
do de 4nimo coma a ningun outro.
Por desgracia para el, tocoulle de su-
frir as consecuencias de coincidir no
tempo con farallons coma Piquet,
Prost e Senna, verdadeiros egolatras
ante os cales Mansell representaba
0 estigma de perdedor. Asi e todo,
acordaranselle accions bravas contra
0 que mais respectaba: “Senna e eu
eramos corredores; outros campions

aman todos polo coche que ten, apér-
talle as caravillas a Mansell, quen en
desacordo pola revision & baixa do
contrato, desafia 6 patron con mar-
char con Carl Hass para o campiona-
to americano da CART.

Ayrton Senna presentia a fin do
ciclo McLaren. Honda advertiralle a
principio de temporada a Ron Den-
nis que tiflan previsto abandonar a
formula 1 definitivamente de mo-
mento. O proxecto McLaren-Ford
non era estimulante, nin tampouco

de McLaren-Honda.

eran simplemente pilotos”. Nigel e
Ayrton asinaron duelos prodixio-
sos en Jerez-86, Hungaroring-89,
Montmeldo-91, Monza-91 e Mo-
naco-92, pero a relacion entre eles
dous sintetizaa a volta triunfal en
Silverstone-91, onde 6 clamor pola
vitoria do heroe local se sumou Sen-
na, segundo clasificado durante toda
a carreira ata quedar sen gasolina na
ultima volta, que aceptou o ofrece-
mento de Mansell de viaxar ata os
boxes montado no capé do Williams
numero 5.

Ferrari; disque na semana de Sil-
verstone Senna se entrevistara con
Luca di Montezemolo e que cando
lle pedira 30 milléns acabara a con-
versacion. Estaba claro que o xogue-
te era o Williams, pero Prost, que
tampouco era manco sen volante,
tifia asinada unha clausula con Frank
que o protexia de Senna. Total que,
Mansell marchaba 6s Estados Uni-
dos, Senna facia un ano de peniten-
cia e Prost encargaba o cuarto titulo
de campion mundial.

B PILOTO _RSA | MEX | BRA | ESP | RSM | MON | CAN | FRA | GBR | GER | HUN | BEL | ITA | POR | XAP | AUS | TOTAL

1 Nigel Mansell 10P
2 Riccardo Patrese 6
3 Michael Schumacher 3
4 Ayrton Senna 4
5 Gerhard Berger 2

10P 10P 10P 6 6P
6 6 > =|7 4
> 3 4 = 10
> = 6 10 2
- ) - 4 -

=P TP | = | =F 108
2 = 10 = 56
4 = = 6 53
10 4 = - 50

3 6 6 10 49

| CONSTRUTOR | MODELO | MOTOR PILOTOS PATROCINADOR

1 Canon Williams Renault
2 Honda Marlboro McLaren
3 Camel Benetton

10P  10P 10P 10P 6P -
6 6 = 6 4 =
4 4 6 - 3 6
= = = 4 0 -P
3 - 3 = - 10

FW14B

MP4/7

B192

Renault Mansell / Patrese Canon
Honda Senna / Berger Marlboro
Ford Schumacher / Brundle Camel

Sprint Wlorer >> A Formula 1 sen reparo ningin
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Quen utiliza a miudo mo-
tocicletas ou ciclomotores é,
en xeral, consciente da impor-
tancia de que hai que protexer
o corpo utilizando prendas
adecuadas, xa que non dis-
poén dunha carrozaria que o
envolva, polo que unha even-
tual caida ao chan implicaine-
vitablemente arrastrar sobre
ofirme e, en ocasiodns, golpear
contra algun obxecto en mo-
vemento ou obstaculo fixo.
Asi e todo, ainda existe algun
condutor imprudente (e ile-
gal) que descoida a segurida-
de da suUia cabeza, ao conducir
sen facer uso deste elemento
de proteccion, ou crendo que
o fai polo mero feito de colo-
calo na cabeza sen abrochalo
correctamente.

Un dos centros que se pre-
ocupan polo estudo da segu-
ridade viaria esta situado na
cidade aragonesa de Zarago-
za, o Instituto de Investiga-
cion de Vehiculos. Ali, na sua
constante preocupacion pola
mellora da seguridade e a efi-
ciencia do trafico rodado, ana-
lizaron os distintos tipos de
cascos existentes no mercado.
A maxima garantia para que

Sequridade <

A vida pendente
dunha carcasa
ben abrochada

un casco sexa suficientemen-
te seguro € a etiqueta oficial
de homologacién concedida
por autoridades con recofie-
cemento internacional, o que
asegura que un casco tefa
uns determinados requisitos
construtivos. Este centro ara-
gonés sinala os seguintes fac-
tores criticos que afectan as

CADA VEZ, AFORTUNADAMENTE, E MAIS DIFICIL VER
UN MOTORISTA SEN O CASCO. PARECE MENTIRA QUE
TAN SO TRES DECADAS ATRAS LEVAR ESTE ELEMENTO
DE SEGURIDADE FOSE VOLUNTARIO. OS BENEFICIOS
DE LEVAR O CASCO POSTO, TANTO PARA O CONDUTOR
COMO PARA O PASAXEIRO DUN VEHICULO DE DUAS RO-
DAS, NO CASO DUN SINISTRO SON INCUESTIONABLES.

propiedades protectoras dos
Cascos:

Comportamento ante un
impacto. Analizase como pro-
texe o casco ante colisions
con obxectos grandes.

Estabilidade posicional do
casco. Se o0 casco mantén a
sUa posicion correcta na ca-
beza ante un impacto.

Resistencia do sistema de
retencion. Estudase se as co-
rreas deste elemento de se-
guridade son o bastante re-
sistentes para suxeitar o casco
durante un impacto.

Alcance da proteccion.
Analizase a area da cabeza
protexida por esta peza pro-
tectora.

O centro de Zaragoza su-
blifa que a retencién do cas-
co na cabeza do motociclis-
ta é absolutamente necesaria
para proporcionar a plena ca-
pacidade de atenuacion de
impacto e prevencion de le-
sidbns no caso dun sinistro. A
conclusién madis evidente é
que un casco, sen estar ben
axustado e abrochado, non
cumpre as condiciéns Opti-
mas de seguridade. Este ele-
mento protector debe abro-
charse sempre unha vez
posto. Ainda que os estanda-
res actuais establecen uns ni-
veis de absorcion de enerxia
de impacto na estrutura da
carcasa externa e da espu-
ma absorbente interna, toda
proteccion pode perderse se
o casco se desprende dun 6r-
gano tan vital como é a cabe-
za humana ou se se despraza
considerablemente durante
un accidente.
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CONSELLOS E SOTOCASCO -+

Importancia'e
tipos/de/casco

1. A primeira premisa
que ten que ter clara
todo usuario dun ve-
hiculo de duas rodas
é que o uso do casco
pode salvarlle a vida.
Existen distintos ti-
pos de cascos abertos,
en funcién de se leva
pantalla ou non e da
superficie da cabeza
que cubra. O casco Jet,
dentro da lina dos cas-
cos abertos, é o que
ofrece maior segurida-
de, xa que cobre a ca-
luga e as orellas.

O modelo mais bdsico
dentro do casco aber-
to, é conecido como
“quitamultas”, s6 certi-
ficados para ciclomo-
tores e con moi poucas
garantias de segurida-
de.

O casco de motocross
é unha peza aberta
con pantalla e “morre-
ra’, desenado para uti-
lizarse no monte en
condiciéns extremas.
O casco modular é si-
milar ao integral, pero
ten a peculiaridade de
que se lle pode abrir
o queixelo ou parte
dianteira.

Ao circular por estra-
da convén pechar os
cascos modulares para

0 cas-
co integral
e',gmodelo
mais seguro e
ofrecer recomendable
unha maior estabilida-
de.
O casco integral é o
modelo mais seguro e
recomendable, xa que
cobre toda a cabeza.
O casco con airbag de
proteccion cervical
consiste nun airbag
incorporado a un cas-
co integral que actua
como un sistema de
seguridade secunda-
ria.
O casco con airbag
persegue o obxecti-
vo de mellorar a esta-
bilizacion do pescozo
durante o accidente e
amortecer os posibles
impactos que o moto-
rista poida recibir na
parte superior das cos-
tas.
10.Estase desenvolvendo
un prototipo de casco
co obxectivo de man-
ter estable a tempe-
ratura cerebral, con
auga e nitrato de amo-
nio, para reducir o ris-
co de sufrir lesions no
cerebro en caso de ac-
cidente.

TIPOS E DESENOS DE CASCOS

@onsellosie)mantemento
A estrutura do casco non
se pode modificar baixo nin-
gun concepto. Nunca se
debe lanzar ou deixar caer
ao chan. O casco esta dese-
nado para absorber a ener-
xia do impacto mediante a
destrucion parcial dalguns
dos seus componentes; se
recibe un impacto violen-
to debe substituirse, ainda
que pareza que non lle pa-
sou nada. Nunca debemos
deixar o casco preto dunha
fonte de calor, poderia da-
narse seriamente. Non se
deben aplicar pinturas, ad-
hesivos, combustibles ou di-
solventes, poden afectar a
estrutura da carcasa.

iTalle

E importante escoller
o talle adecuado do casco
para que protexa adecua-
damente no caso de impac-
to. O talle vén determinado
polo perimetro maior do
cranio. Para saber cal é o seu
talle rodee a sua cabeza por
enriba dos ollos e as orellas
cunha cinta métrica e obte-
ra unha medida en centime-
tros. Non esqueza que o in-
terior do casco cede co uso.
Se dubida entre dous talles
elixa o mais axustado.

Axusteldolcasco

Para axustar o casco co-
I6queo na cabeza e abro-
che o cerre sen que quede
folgura entre a correa e o
queixelo. O casco debe colo-
carse de forma que protexa

afronte e a ,“
caluga co- ‘
rrectamen-
te. Nunca |
se debe in-
clinar cara (
atras
ou cara |
adiante.

SOtOcas;

(o)

O soto-
casco é unha
prenda que
combina moi
ben coa utilizacion
do casco. Pode usarse tanto
no inverno coma no veran,
para isto existen distintos ti-
pos de fibras. No tempo frio,
un composto dunha tea ca-
lida axudaranos a levar a ca-
beza cunha temperatura
mais quente. Nas épocas ca-
lorosas do ano un sotocas-
co adecuado fara que cando
baixemos da moto despois
de rodar un bo pedazo baixo
o sol, o sotocasco estara un
pouco himido pero o inte-
rior do casco permanece-
ra seco. Esta prenda é facil-
mente lavable. No mercado
hai unha gran variedade de-
les con distintos prezos.

Para mercar un sotocas-
co é interesante levar o cas-
co para probalo, pois a ca-
beza gana volume, pouco,
pero gana, co cal, podémo-
nos encontrar con que un
sotocasco elaborado cun te-
cido un pouco groso, pode
quedarnos demasiado apre-
tado co casco posto.
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Casco Arai RX-7 Corsair Pedrosa

Fabricado en multifibra cunha lina moi compacta. Sis-
tema de apertura accionable cunha soa man e cun sistema
de seguridade que achega unha maxima proteccion. In-
clie 6 entradas de aire frontais, 3 superiores e 3 infe-
riores. Ventilacién posterior na zona do pescozo.
% .. Acolchados laterais desmontables e lavables. In-
. clde pantalla de recambio semi-
tinguida con degradado. Peso
1.590 gramos.

PVP
Recomendado:

394,95

euros

Caprilim Limpador de Interiores de Casco

Caprilim é un produto para a limpeza, desinfeccién e pro-
teccién para o interior dos cascos. Elimina os residuos, sucidade
e materia orgdnica mediante fortes tensioacti-
vos incorporados. Alto contido en bactericidas
e funxicidas. Esteriliza e elimina as bacterias
deixando un cheiro agradable.

PVP
Recomendado:

1 2,95

euros

Midland BT2 Twin

O Midland BT2 é un sistema de comunica-
cions que permite conducir a moto falando co
seu mobil, escoitando musica do MP3/iPOD, co-
municandose cun transceptor PMR446 compati-
ble e asi, establecer comunicaciéns cun grupo de
motos.

Ademais, poderase utilizar como sistema intercom sen fios para
as comunicacions piloto/pasaxeiro ou para comunicaciéns moto a
moto cun alcance maximo de 200 metros, se dispdn de 2 sistemas
Midland BT2.

A funcion AGC proporciona un axuste automa-
tico do volume en funcién do ruido de fondo. O Mi-
dland BT2 é resistente 4 auga.

PVP
Recomendado:

275

euros

Pantalla Shoei CW-1 Pinlock

Protexe o 100% dos raios ultravioleta noci-
vos. Ten un tratamento antirraias.
E unha pantalla vélida para os se-
guintes modelos: Shoei XR1100 e X-

PVP
Recomendado:

99,95

euros

Spirit 2.

Funda Casco Ofgrin

Recomendado:

Casco desenado e
construido para uso en
competicién adaptable a
conducién touring. A ca-
lota externa esta fabrica-
da en Super-Fibra Lami-
nada Compactada, con
capa de reforzo en fibra
de malla, o que alixeira
un 10% o seu peso. Inte-
rior en Dry Cool. Calota
interna en Phorex de 3 densidades (sistema paten-
tado).

Interior lavable, antibacterias, an-
tisuor e autorrefrixerante, totalmen-
te desmontable. Fazoleiras interiores
desmontables e con varios talles. Difu-
sor nasal antibafo. Pantalla antibafo/antirraia. Con
sistema antibafo Pinlock.

PVP
Recomendado:

749,95

euros

PVP Funda para casco integral.

Funcional e econémica.

5,95

euros

Mochila para gardar e trans-
portar o casco. Ten unha capa-
cidade suficiente para albergar
calquera casco do

PVP
mercado actual.

Recomendado:

17,24

euros

—

PVP
Recomendado:

20,30

euros

Lentes de Moto-
croés para mozos e
rapaces. Cristais antirraias (su-
per antibafo supravision). Co-
rrea regulable.

YO SOY GIULIETTA

¥ ESTOY HECHA DE LA MISMA MATERIA QUE LOS SUENDS.
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onda PCX 125

O primeiro que nos chama a atencion é a sua
arrancada, un dispositivo inducido por electro
imdns que non leva escobillas e que fai, d sta
vez, de alternador totalmente silandeiro. Asi,
no intre en que prememos o botdn de acendi-
do, o motor de 125 cc de inxeccion electrénica
ponse en marcha, cun son discreto e agrada-
ble.

Galidadela

m XOSE ARUFE | Texto
m SPRINTMOTOR | Fotos

Unha novidade impor-
tante é o sistema Stop & Go
que detén de xeito auto-
matico o motor aos tres se-
gundos de estar ao ralenti,
e volve a pérse en marcha
CO mais suave toque no
acelerador, aforra combus-
tible e non contamina: nin
ambiental, nin acustica-
mente. Simple, moi eficaz e
l6xico de maneira abraian-
te. Engadir que, de querer-
mos desconectalo, pode-
remos facelo a través dun
activador na pina dereita
do manillar.

cbbbbbbbe

Asemade posue unha
freada combinada que nos
garante unha seguridade to-
tal en calquera situacion: o
freo dianteiro ten tres pis-
tons, co freo dianteiro na ma-
neta dereita actuan os dous
pistons laterais, e co freo tra-
seiro na maneta esquerda
opera o central e o sistema
de freo da roda traseira.

En canto ao motor, tra-
tase dun compacto de 125
centimetros cubicos de
inxeccion electrénica con
refrixeracion liquida me-
diante un radiador axusta-
do a un lateral do cilindro,
co que aforramos: tubaxes,
peso e espazo. Xenial!

W
Pot: aencv/rpm:11,7/8.000
otencia maxim .
Par motor en Nm / rpm: 11,516 /6.000
Embrague: automatico, centrifugo, en seco

e: eléctrico
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Probamos un dos ve-
hiculos chegados ao noso
concesionario  Terremoto,
eliximos un espazo acorde
coa slia imaxe e puxémonos
a rodar. Nun primeiro intre
descubrimos as virtudes do
manexo que nos achega a
moto, permitindonos facer
un xiro de 360 graos nun es-
pazo de 5 metros cadrados.

Lixeira coma unha bicicleta,
moi doada de manexar en
parado, manobramos con
total facilidade, tanto nun
garaxe coma en calquera
tipo de aparcamento.

O sistema de parada do
motor comeza a activar-
se cando este acada a tem-
peratura axeitada. Pasados
tres segundos coa moto a

ralenti, de sipeto todo se
detén: non hai ruidos nin vi-
braciéns, estamos sentados
no medio do trafico nun cé-
modo asento até que insi-
nuamos un xiro no acelera-
dor e o propulsor comeza a
empurrar de forma suave e
potente. Cunha velocidade
punta de 110 km/h e unha
autonomia de 280 quiléme-
tros, permitenos facer des-

prazamentos por estrada
sen problemas. A freada é
potente e mais que abonda,
en resumo: coido que este
scooter marcara unha lina a
seguir e con el imporase a
I6xica dos tempos nos que
vivimos.

Este delicioso vehiculo
ten un prezo de 2.549 euros
e esta disponible en tres co-
res: Negra, branca e gris.

HAZ EL AGOSTO Y BENEFICIATE DEL 38 \
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Red Bull, Autos Loucos en Vigo
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HAI CARREIRAS DE F-1, RALIS, DE RESISTENCIA,
OUTRAS DE AVENTURA COMO O DACAR E DES-
POIS...DESPOISESTAORED BULLAUTOS LOUCOS,
UNHA CARREIRA DE TOLOS CONTRA RELOXO NA
QUE 0OS PROTOTIPOS MAIS OCORRENTES RODA-
RAN POLAS PRONUNCIADAS COSTAS DE VIGO O
DOMINGO 19 DE SETEMBRO. QUE SE BOTEN A
TREMER VETTEL, WEBBER, HAMILTON E ALONSO!

m FERNANDO CUADRADO | Texto
m REDBULL | Fotos

Red Bull Autos Loucosé unha
carreira de descenso urbano na
que 71 equipos participan-
tes chegados de toda Espaia
(elixidos entre mais de 500 soli-
citudes) compiten a bordo duns
coches ben especiais, con dese-
nos de tolemia e solucions tec-
noldxicas de andar pola casa que
deixarian enridiculo aos enxenei-
ros de pista de Fernando Alonso.
Os enxenos -con respecto a un
coche convencional- compar-
ten unha Unica semellanza: que
tefien catro rodas, freos e un vo-
lante. Son “avanzados” deserios
de enxeneria doméstica, con fei-
tura orixinal, coidada aerodina-
mica e que empregan os com-
postos caseiros mdis refinados da
enxeferia automobilistica... iso si,

asua Unica propulsion é a inercia
costa abaixo previo empurrén de
todos os participantes (desbo-
taronse os custosos motores V8
da Férmula-1). Asemade -pen-
sando na seguridade dos par-
ticipantes e para garantir unha
desaceleracion estrema logo de
acadar velocidades préximas a

é é 0 circuito
teraunha
lonxitude de
700 metros e percorrera

as principais rias do
centro de Vigo

6 6 0s enxeiios
comparten
unha tinica

semellanza: que teiien
catro rodas




barreira do son- todos deben

dispor dun sistema de freos, a
ser posible, en éptimo funciona-
mento. Ao chegar & meta, amais
do tempo final, a orde dos ga-
fadores decidese atendendo a
outras variables: a creatividade
no deseno do vehiculo ou a pos-
ta en escena dos integrantes do
equipo (formado por: piloto, co-
piloto e un equipo de apoio de
catro membros).

Horarios

A carreira celebrarase o do-
mingo 19 de setembro a par-
tir das 11 da mang, ainda que
o dia anterior se faran (como
en todo evento automobilis-
tico) as inscricions e verifica-
cions técnicas.

O circuito serd moi ra-
pido e esixente. Terda unha
lonxitude de 700 metros e
percorrera as principais rdas
do centro de Vigo. As pen-
dentes que dan sona a ci-
dade converteranse no es-
cenario perfecto para que
o resultado da ecuacion “es-
pacio/ tempo” provoque re-
sultados vertixinosos.

Vigo << Sgriur Wotor

Historia

A historia de Red Bull
Autos Loucos comezou
en Bélxica hai dez anos.
A idea era “dar aaas” ao
maxin dos apaixona-
dos da automocion cun
rali divertido e orixinal,
buscando potenciar: o
enxefo, a creatividade
e o sentido do humor
dos participantes. Até
a data de hoxe, lévan-
se celebradas 58 carrei-
ras en cidades como: Os
Anxeles (California), Is-
tambul, San Francis-
co, Budapest, Melbour-
ne, Atenas, Praga ou
Modnaco. A Unica edi-
cion celebrada en Espa-
na (até o de agora) tivo
lugar en Barcelona en
2003. E este ano... Red
Bull Autos Loucos aterra
en Galicia, terra de gran-
de tradicion automobi-
listica e de carreiras en
costa non motorizadas,
como as senlleiras “carri-
lanas”.

Equipos

Emporiso, non é de estrafnar
o elevado numero de equi-

pos galegos participantes,
unha cuarta parte do to-
tal de inscritos. Xunto a eles
competiran equipos chega-
dos de: Asturies, Euskadi,
Andalucia, Madrid, Cata-
luiia, Comunidade Valen-
ciana e mesmo hai un equi-
po que chegara desde as
Canarias.

Os membros dos equi-
pOs son 0s propios enxe-
feiros e construtores dos
seus inventos rodantes e,
tras un competido proce-
so de selecciéon, atépan-
se xa inmersos na fabrica-
cién dos bélidos cos que
competiran nas acusadas
costas de Vigo. Entre as
curiosidades dos equipos
participantes, salientan: un
no que todos os membros
son cocineiros (unha fami-
lia ao completo), un equi-
po sé de mulleres ou outro
no que un dos participan-
tes supera os 70 anos!

www.grupobrea.com
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espois de

vinteldn anos

de copiloto
e de douscentos
corenta e nove ralis
as costas, o lucense
Diego Vallejo obtivo
o sofo dourado dun
copiloto: o WRC, a
maxima categoria
dos ralis. De momen-
to o resto de tempa-
da con Dani Sordo,
oficial de Citroén,
estredndose curiosa-
mente o de Meira na
sua proba 250, pero
con miras a prolon-
garse bastante mais
no futuro. SPRINT
MOTOR falou co
experimentado nave-
gante galego, pouco
tempo antes da sua
estrea mundialista,
un feito sobranceiro
para o automobilis-
mo deste curruncho
do Atlantico.
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Un galego no
mundial de ralis

_J - - -
Campion de Espaia de Ralis no 2009 con Porsche 911

Sprint Motor: Que su-
pon para Diego Vallejo este
novo reto?

Diego Vallejo: Coido
que é a culminacién a unha
carreira deportiva dedican-
do mais de media vida aos
ralis. Empecei con dezaséis
anos, tefo actualmente trin-
ta e sete, levo nesto vinteun.
Para min é chegar 6 maximo,
ainda que non sexa sé che-
gar sendn ser capaz de man-
terse.

SM: Por canto tempo é
esta fichaxe?

DV: O acordo é para o
resto de temporada, a par-
tires do rali de Alemana e as
catro probas restantes, é di-
cir Xapon, Francia, Espana e
Gran Bretana. A idea é seguir
con Dani moitos anos, facer
carreira os dous xuntos.

SM: Regresando ao pasa-
do, cal seria a principal dife-
rencia entre a participacion
anterior de Vallejo no mun-
dial de ralis e esta?

DV: A principal diferencia
radica no status diferente de

equipo. Con Ferreyros, o pri-
meiro ano, tinamos que pla-
nificar todo, ainda que sem-
pre con moita ilusién e ganas
de facer ben as cousas. En Ci-
troén, por pofier un exemplo
sinxelo, s tefio que preocu-
parme por ter o pasaporte e
os papeis en regla...

SM: En que consistiron
os tests realizados con Sor-
do?

DV: Fixemos varias cou-
sas. Por unha banda uns tests
de duracion de pezas e de
probar configuraciéons no Ci-
troén DS3 WRC, que se des-
envolveron nas estradas que
utiliza o rali de Montecarlo,
en Francia. Inicialmente non
podia asistir Marc Marti por
temas de vacaciéons, pero
despois foi grazas a un cam-
bio de datas. Por outra ban-
da, aproveitamos para cofe-
cer as notas de Sordo pois
posteriormente fixemos de
ouvreurs del no rali de Bul-
garia, e cecais foi nesta xor-
nada onde se decantou por
min para que 0 acompana-

ra como copiloto. A maiores
faremos outras xornadas de
probas xusto antes do meu
debut, desta volta no mes-
mo asfalto aleman.

SM: Como afrontas o de-
but en Alemana?

DV: O obxectivo é sair a
ganar, agora ben, se me pre-
guntas que estaria ben para
ser o primeiro rali con Dani
diria que un podio.

SM: E que agardas do teu
primeiro contacto cun WRC?

DV: Tiven a ocasién de
subirme no WRC de ultima
xeracion do vindeiro ano, co
cal agardo que o C4 sexa o
equivalente ao Porsche na
forma de correr e un pouco
mais de estabilidade que
nun S2000. Imaxino que sera
iso 0 que atope, e seguro
que o vou gozar moito.

SM: Anos atrds, despois
da época Fiat, Diego Vallejo
xa tivo ocasion de copilotar
a Dani Sordo no equipo Ci-
troén. Por que non fructifi-
cou aquela relacién profe-
sional?



DV: Daquela chegamos
incluso a probar, ainda que
en situacions de rua. Sordo
estaba apoiado naqueles
intres por Carlos Sainz e re-

comendaranlle que levara a
Marc Marti como copiloto.
SM: Chegado a este
maximo nivel, de quen se
acorda Diego Vallejo?

Disculpa

si te he entretenido.
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DV: Da familia por su-
posto. En primeiro lugar do
meu irman Sergio, que foi
quen me ensinou, abriu as
portas e as posibilidades de
chegar ata aqui. Dos meus
pais, da mifna muller Noelia
que sempre me apoiou sen

reservas. De toda a mina fa-
milia, tamén da familia po-
litica e da de Sergio, que
sempre estiveron con nds e
o seguen facendo, nos mo-
mentos ledos e tamén nos
complicados.

Segue na seguinte paxina.

Complementos axeitados

Féra das suas tarefas
como copiloto profesional
Diego Vallejo imparte a sua
docencia a través de duas
esferas ben diferentes, pero
& par complementarias.
Dunha banda a sua propia
escola de copilotaxe, DVF,
que busca formar a quen

se senta a dereita nos ralis
e onde tefien saido cone-
cidos navegantes. E doutra
na escola de conduccion
PTC, con sede na Pastori-
za, onde o de Meira tamén
ensina todo aquelo que
aprendeu en tantos anos de
aventura deportiva.
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SM: Vai afectar esta nova
situacion profesional & vida de
Diego Vallejo?

DV: De momento non o
sei porque todo foi moi de-
prisa. O que teho seguro é
que seguirei vivindo en Lugo
e dunha forma ou outra co-
laborarei coa escola PTC, pois
eles estiveron con noés nos
momentos mais complicados,
axudando incluso economica-
mente.

SM: Vallejo é un copiloto
NO que se miran Moitos nave-

Unha traballada traxectoria

Dende o seu debut como navegante,
cando so tifa dezaséis anos, moitas cou-
sas pasaron e moitos méritos fixo Die-
go Vallejo ata hoxe en dia. Vencedor do
Desafio Peugeot, no ano 1994, foi oficial
de Peugeot Espafa o ano seguinte, para
abordar posteriormente unha carreira
case sempre a carén do seu irman Ser-
gio, con pequenas excepciéns chamadas
Amador Vidal, Manuel Muniente, Ignacio
Sanfilippo, Ramon Ferreyros e Alex Llove-
ra principalmente.

No eido dos titulos, a maior recom-
pensa foi o campionato absoluto de ralis
logrado o pasado ano co seu irman Sergio
e o espectacular Porsche 911. A maiores,
ao longo destes vinteln anos no mundo

gantes. Que consello lle das a
quen se inicia neste mundino?
DV: Sobre todo que tefan
moita paixén e que lle gus-
ten moito as carreiras. Se non
lle gustan é mellor que non
se dediquen a isto pois requi-
re moita afeccién. Tamén que
nunca tiren a toalla, pois eu
poido servir de bo exemplo:
vinteln anos correndo, a mifa
primeira vitoria absoluta che-
gou no rali nimero 200 e o
meu estreo nun WRC de pri-
meiro nivel vai ser no 250.

IR S:wcic 77tore. >> Reportaxe

SM: Quen ocupara agora
0 asento da dereita de Sergio
Vallejo nas carreiras que faga
este ano?

DV: Ainda esta sen de-
cidir, pero os que mais po-
sibilidades tefien son Ma-
rio Tomé e Moncho Loépez.
No caso do primeiro o tema
pode ser complicado pola
sua relacién actual co equi-
po Nupel, polo que o se-
gundo teria mais opcions,
sempre que tefa disponibi-
lidade.

Na época Fiat
tamén participou
nalgunhas probas

mundialistas

dos ralis Diego Vallejo foi subcampion de
Espana de asfalto nos anos 2003 e 2008,
asi como campidn na categoria S1600 nas
temporadas 2002 e 2003.

A experiencia internacional do lucen-
se comezou acompanando a Manuel Mu-
niente, co que participou no ano 1999 nos
ralis de Suecia e Finlandia, repetindo no
2000 en Portugal e Cataluna. Probas do
europeo e do mundial foron
o obxectivo a carén do pe-
ruano Ramén Ferreyros. Co-
rrian os anos 2000 e 2002, e
neste Ultimo cun Mitsubis-
hi preparado nos talleres de
ARVidal en Vimianzo acada-
ron a terceira praza final no
mundial de grupo N. Igual-
mente coas cores de Fiat co-
rreu co seu irman o mundial
S1600, onde foron quintos
no ano 2001. Diego Vallejo
ten tamén corrido probas
féra das fronteiras espaio-
las, como foi algunha de te-
rra do campionato francés
co cofiecido e popular pilo-
to andorran Albert Llovera.

Vespa GTS Super y XEVO

las mejores opciones para tu movilidad

¢/ Gémez Ulla

Santiago de Compostela
Tfno.: 981 561 740
981562 001

Fax: 981 588 070
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Parque pechado
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MIGUEL CUMBRAOS

Moito mais
que “cantar”

(ando as cdmaras do interior dun co-
che de ralis enfocan os seus ocupan-
tes descubrimos que depresa pasan as
cousas e tamén que rapido falan os“co-
pis”. Mellor dito, se usamos o correcto
vocabulario, que veloz “cantan” os que
se sentan & dereita e anticipan todo
aquelo que o condutor vai atopar na
estrada.

Linguaxe curiosa, que necesita de
descodificacion para ser comprendi-
do por alguén madis ca o propio piloto,
pero que se volve imprescindible para
acadar tempos e logros. Pero o copiloto
non s vive dunha intensa voz, senon
de saber planificar un rali, organizar
asistencias, levar os seus tempos e 0s
dos rivais, controlar o rutémetro e os
carnés de ruta, por citar unhas cantas
tarefas. Moitas mdis cousas que dispor
dunha afinada gorxa e saber ler de se-
guido cando o coche vai a fondo.

A todo iso é dificil de chegar, por
circunstancias moi variadas. Parafra-
seando aquelo de “moitos son os cha-
mados, pouco os escollidos’, 0 camifio
é cuestion de teson, empefio, dedi-
cacion, formacion, idiomas, e tamén,
como todo na vida, sorte, estar no pun-
to xusto no momento preciso. Conxun-
to de razons que ben mesturadas po-
den significar éxito.

Falar de Elena, Ingrassia, Lehtinen,
Atthila, Lindstrom é citar os copilotos
de equipos oficiais a0 mais alto nivel.
Estan no cénit dos ralis, mais al6 xa non
hai mdis nesta especialidade. E xunto a
eles estard tamén un galego de cara de
neno, falar pausado, curtido por situa-
cions de ledicia pero tamén de tristu-
ra, que obtivo a recompensa merecida
nun deporte tan desagradecido como é
0 automobilismo.
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LA BELLEZA ENTRA EN TUS PLANES
NOYASTAR
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A maior exposicion Novidades ™ eros de sperura o

Nesta octava edicion publico; asi, o sdbado e o

u Y 4 ]

dedlcada aos CIaSIcos presenta algunhas novida- domingo, dias 2 e 3 respec-
des dirixidas a potenciar tivamente, o Salén abrira as
da eninsula ibérica diversos sectores como aa suas portas de 10.00 a 22.00
p venda entre particulares, horas, o luns (4) o horario
0 area de automobilia, e a  serd de 15.00 a 22.00 horas
AutoClassico Porto 2010 celebrara a sua sexta edi- [et e C IR IR IR R R (R LR R

cion do 2 ao 5 de outubro coa participacion de mais  [ESsEiileReCrle: eI ISP UL e

de 300 expositores que amosaran a maior oferta co- hiculo histérico de compe- No Pavillén 1 localizara-
ticion. Este ano, tamén, fo- se a zona de automobilia,

mercial dedicada ao segmento de clasicos de toda a e TR Ry A amplo espazo dedicado

peninsula ibérica. O Salon Inter-
nacional do Automaébil e Motoci-
cleta Clasico e de Epoca ocupara
mais de 40.000 metros cadrados
de superficie de exposicion do
recinto feiral de Porto (Exponor).

Este evento permitird a afecciona-
dos, coleccionistas e profesionais acce-
der a unha oferta comercial Unica, en
espazo e calidade, que abarcarad den-
de automobiles exclusivos ata pezas e
componfentes pertencentes a edicions
limitadas. Dispord dun total de cinco
galerias e seis pavilléns do recinto fei-
ral, destinandose o 60% de toda a su-
perficie & exposicion de automobiles,
motocicletas e complementos e un
40% a actividades paralelas. AutoClas-
sico Porto contara coa presenza de au-
ténticas pezas de coleccion das marcas
Ferrari, Porsche, Rolls-Royce, Triumph,
Jaguar, MG... e das propostas de mar-
cas mais populares como Volkswagen,
Fiat, Citroén e Alfa Romeo, entre outras.

@& HYUNDAI

Gama £ 1O desde 7.390€ Gama £ 20 desde 8.795€ Gama & 30 desde 11.035€
con Aire Acondicionado con Aire Acondicionado con Aire Acondicionado J
.. . . . .h dai.
Emisiones de CO: (gr/km): Gama i10: 114-139. Gama i20: 109-135. Gama i30: 115-152. Leo——

Si somos capaces de patrocinar el espectaculo
mas grande del mundo jcomo no vamos a ser
capaces de ofrecerte los mejores precios?

aos complementos, acce-
Sorios, pezas novas e usa-
das, coleccionismo, minia-
turas e publicaciéns. Nesta
edicion a organizacion cen-
trou gran parte dos seus es-
forzos en conseguir unha
maior presenza de expo-
sitores para potenciar esta
area, que nos sete anos de
historia do AutoClassico se
revelou como un dos espa-
Z0s que maior interese es-
perta entre afeccionados e
visitantes.

Os pavillons 2 e 3 esta-
ran destinados & exposicién
e comercializacién de au-
tomodbiles e motocicletas
fabricados ata o ano 1982.
Este espazo de exposicion
acollerd mais de 400 unida-
des de automébiles e mo-
tocicletas procedentes de
empresas e restauradores
de gran prestixio en toda a
peninsula ibérica.

; E Y si lo compras ahora te l
5 puede salir gratis.

Este Mundial puede ser inolvidable
para ti. Si compras ahora un Hyundai
i Serie.Especial FIFA, ademas de
tenerlos al mejor precio, te puede salir
completamente gratis. Porque
regalamos uno por cada partido que
juegue Espana en el Mundial.

¢Nos acompaiias?

7
IFET Poligono Industrial Costa Vella - Santiago de Compostela — Tel. 981 897 546/7 — ventas.ier@redhyundai.com - www.autosfernandez.com

PVP recomendado en Peninsula y Baleares: i10 1.1 GL Classic AA, 20 1.2 L 3P Classic AA Key, i30 1.4 CWVT Classic 109 ov. Incl. IVA, transporte, impto. matriculacion, dto. promocional, aportacién de concesionario, Plan de Fidelizacion Hyundai, valido hasta el 30 de junio de 2010. Vehiculos mostrados: i30 Style, i20 Comfort &
110 Comfort con equipamiento opcional. Por la compra de un vehiculo Serie Especial FIFA entre el 1 de Marzo 2010y 19 de junio 2010, participara en un sorteo por cada partido que juegue la seleccién espafiola en el mundial Sudafrica FIFA 2010. Al ganador se le reintegraré el importe del vehiculo excluyendo extras e incluyendo
los descuentos aplicados. Retencién IRPF por cuenta del ganador. Gama 110: Consumo mixto (1100 kml: 5-5,9. Gama i20: Consumo mixto (1/100 km): 4,2-5,8. Gama i30: Consumo mixto (/100 km): 4,3-6,2. Bases legales ante notario y en hyundai.es.



